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Istniejące ograniczenie prędkości do 70 km/h - od km 103+597
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Zmiana oznakowania poziomego na długości 200m
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Przestawienie istniejącego 
znaku A-18b z tabliczką T-2
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Jako punkt odniesienia kilometrażu oznakowania DK 55 
przyjęto istniejący słupek hektometrowy w km 102+900
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Znaki drogowe pionowe istniejące b.z.

Znaki drogowe pionowe projektowane (P), z folią II kategorii (2), 
wielkość średnie (S),

D-15 (I)

Znaki drogowe pionowe istniejące do likwidacji

A-7 (U)

Znaki drogowe poziome projektowane

P-10 (P)

B-33 (P,2,S)

Znaki drogowe poziome istniejące b.z.

A-6b(I-PR)

Znaki drogowe pionowe istniejące do przestawienia

C-13a(P-1,2,Mi)

z folią II kategorii (2), wielkość mini (Mi)

A-6b(PR,2,S)

Znaki drogowe pionowe przestawione w nowe lokalizacje (PR), z folią II 
kategorii (2), wielkość średnie (S)

Znaki drogowe pionowe projektowane (P), z folią II kategorii (2), 
wielkość średnie (S), umieszczone na wysięgnikach (Wy)

D-6b (P,2,S,Wy)
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WNIOSKI:

POLE WIDOCZNOŚCI PRZY ZBLIŻANIU SIĘ DO SKRZYŻOWANIA

Dla prędkości miarodajnej na drodze z pierwszeństwem przejazdu 80Km/h

PO KRZYWOLINIOWYM ODCINKU DROGI 
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ROZBUDOWA DRÓG GMINNYCH

PRZEBUDOWA SKRZYŻOWANIA Z DK 55
Funkcja

PLAN ORIENTACYJNY

NR 40157C I 40158C  RUDA – SZYNYCH

UWAGA: oznakowanie poziome, grubowarstwowe - wg specyfikacji w opisie. Istniejące oznakowanie, podlegajace zmianie, należy usunąć 
przez frezowanie - zgodnie z uzgodnieniem z Generalną Dyrekcją Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział w Bydgoszczy, Rejon w Świeciu


