— | ROZBUDOWA DROG GMINNYCH I <
F— NR 40157C | 40158C RUDA — SZYNYCH 55 OBJASNIENIA
‘?:9, [ PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA Z DK 55 23 BRANZA DROGOWA
2 I NGRS . Funkcja Imie i Nazwisko Podpis 535
%9 T @0 \ ! N P 55 . |:| proj. jezdnia bitumiczna
\ f . - & ; -
@ } — \ ; Opracowanie: Wiodzimierz Tesz M lw) Qg | 5| proj. wyspa z kostki kamiennej / naw. z bruku
] o 55 -
— < SK| ALA g S - |:| proj. chodnik z kostki betonowej
1 PLAN ORIENTACYJNY 1:10000 E j/; - :} Proj. cigg pieszo-rowerowy - polgczenie z proj. CPR w ciagu DK 55
| -
1 Stadium: | PR. WYKONAWCZY e -
— é\g M istn. zatoka autobusowa
7”7:7;‘774 \?% % g A proj. trawnik
o 3>\ istn. jezdnia bitumiczna
L 5
| |
: \ < . )
B - ‘ “ g\é |:| istn. chodnik
EI \ [T N “ “ éi |:| istn. Sciezka rowerowa
5= (VA ‘ ‘ D-15 (1)
= an
@/ ‘ — 1&? === Znaki drogowe pionowe istniejace b.z.
%
------------------------------- o - X -
= = = = ‘ | 5
‘ ‘ € L,,,w | 5 B-33 (P,2,5)
________________________________ — & 5@? Znaki drogowe pionowe projektowane (P), z folig Il kategorii (2),
® ‘\ | I E wielkos¢ srednie (S),
|
- wm\ 3 I IR | % ey B e
3 < - B 5
=% é =% EE => HJ*O EJ;‘ L,,,,J ‘r T j\ Jak‘? pur_]kt QC{niesiea{nia Elgﬁlletraiu oznakowania DK 55 N e : 1 z; ° Znaki drogowe pionowe istniejgce do likwidacii
IQ'—; % w ﬁ b ‘ i ! g 3/ ‘ . Przestawienie istniejacego rzyjeto istniejacy stupek hektometrowy w km 102+900 | = | 1 55 .
N w [ . 3 _ . ~ — m—m., 50 g
= B - B \” = A ‘ = ‘ znaku A-18b z tabliczkg T-2 0 § e | %‘i / P-10 (P)
17——”*:** N e e e -7 A \ | \ 2 2, + ST — | | -
. L al e = & | 0 | S - N Sl oo / Znaki drogowe poziome projektowane
\ % [ | e = S 87 o ' P — H : ® Hh 55 é
" N “‘ £ £ S "o £ s 2 A & 55 7
| = e ‘ - R NS S o
\ | o “ & £ E /‘\ . ﬁ . <= '_E % i ‘; 1 1 h ] = = T Znaki drogowe poziome istniejace b.z.
\.. - Q-I NS — 5 N N5 I | =
) NS i . = —— nE 3 TR =] i 2 %j;‘;: I |
& | S E & S= | E % 2 =5 > wEb(LPR)
S | LS | - £ =1 i
;E - T d “\ “‘\\ o o = ‘ \ W: o | | ‘)f“ “‘ £ 7y 0 10;@2\ Znaki drogowe pionowe istniejgce do przestawienia
N N N N, NN J\7\' ~ | i I ‘: | 4 +1005:
W : ~ | = Pl —=~or B :\j ‘ ‘ ‘ Al 3
T N N ‘ W ‘\ 1= mm T 5
‘ “ A R iy B D*ﬁ {?ﬁ**% e % B ? o i 55 A-6b(PR,2,9)
MML}J} UT441 L\\\ALL ? ERE ,,\ oK \ {{77 I I T quajfhr{tjx ,m /‘ T T f\fﬁjr\—r\ @ - wfij—[f\fﬁmf ““““f““ — T J—FLF TTRDT [T JILF \T ‘1}} *F—‘ T\ AJJ:TT_\TLTV—L — %5 Dl—l 2,
e — — —— ———— e e e e e e e e e _7__;_,_,_,_,_,_, [ B - B A LL%J L - — e LFJ?—;: ISTNIEJ CA JLTLTLIJJ*“LEII‘IHL‘ ““EJ—‘I‘IIL{IL“E I‘ - ‘4547—"7 l ‘#‘I ‘LLI Lw‘f} T | L JLL \ LL L LJL \i% ( ) \j Znaki drogowe pionowe przestawione w nowe lokalizacje (PR), z folig Il
P-1a DROGA KRAJOWA NR 55 ‘ N' YACA === S==-=5 =— = e ————— L kategorii (2), wielko¢ $rednie (S)
= __ ISTNIEJACA —— = ‘ ——= 7 _oron0 P-6 ISTNIEJACA
= —— = - 5 ol :
Istniejgce ograniczenie predkosci do 70 km/h - od km 103+597 -4 33 (P B e ———— ——— e — -~ ———— - L 254 [km 0+090
_________________________ == P-7c ISTNIEJACA = P4 33 (P} P-4 15 () DROGA KRAIOWA NR 55 P-7¢ ISTNIEJACA L gl 32” D-6b (P,2,S,Wy)
= e == - T =7 B P — — — = == = —_——_——————— = — = = = ——————— — ———————— ] 5
2 ARy LT T ~ ‘ T phakrna: T N = ON - = = o) . . . . )
o c 7 T Jf T T T T[T T 7 T T X o %% Znaki drogowe pionowe projektowane (P), z folig Il kategorii (2),
2 < e A A A T JAT f jj EAL yRRESS ‘ et R I?I T gi orr T ﬂ oo LD L oA O ﬂm‘l‘m%w {10 CPL TR P 7L ) OO0 O L T T T (T subuudubuliuguuguuhuliuuubuubudhug ‘ﬂ‘m‘mm Gl “\53 &g wielkost Srednie (), umieszczone na wysiegnikach (Wy)
g 3 — qzrﬁhﬁﬁfﬁﬁj e NGk s \7r +eN \ 5 = 77, mmmmm‘mmmmmmmmmmmmmmw ‘ SannnnAnnAhnrnnaARAARRIARARnnnANRRRARRARKINAN ~ AR
5 S S R R S R A A R R Al LA RN R e b [z P ¢ - 5 5 > \ N s J of A%
& \ & 2 & S - o 5 e / ’ 5 B
o " g \ n ‘ = g @ § % Lo : % II C-13a(P-1,2,Mi)
- e N I o ) o0 .
¢ an ‘§ m 3 ° S 3 Znaki drogowe pionowe projektowane w przypadku braku budowy CPR przy DK 55 -
E} N — 3 (odrebne zadanie), z folig Il kategorii (2), wielko$¢ mini (Mi)
\ S % = i b
S = S T R2
® N o N = e 1 A 2Ly A I (| (A SR/ S NE Yy U S R
‘ S S » < % ote) : =>
® - @ U-5a - oo — 7S e B O |\ A N, oA/ S & 7N - -~ |\
v g m(osj0007L i (p3) - TE R 8 = wmn
Z L . P DY) - =c - ‘
N Znak C-9 umiesci¢ na L Lo =5 J/
Q wysokosci 1,8m 3 o '
. . . . _ .. . . - . . o] o
UWAGA: oznakowanie poziome, grubowarstwowe - wg specyfikacji w opisie. Istniejgce oznakowanie, podlegajace zmianie, nalezy usung¢ ° S '3 !
. . . . . , . . . . A . . < PR .. N K h
przez frezowanie - zgodnie z uzgodnieniem z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Bydgoszczy, Rejon w Swieciu g < oPrzestawienie istniejacego S \ orytarz fuchu SINFRASTRUKTURA" inwestor:
znaku A-6b \ PROJEKTOWANIE | NADZOR : GMINA GRUDZIADZ
\ MAREK BUKOWSKI
UL. WYBICKIEGO 38
. . . ;. |. SOBIESKIEGO 21/1 y
- Zmiana oznakowania poziomego na dtugosci 200m . S O/ 13 86-300 Grudziadz
— ROZBUDOWA DROG GMINNYCH NR 40157C 140158C RUDA — SZYNYCH
PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA Z DK 55
ﬂ POLE WIDOCZNOSCI PRZY RUSZANIU Z MIEJSCA ZATRZYMANIA . _ § ;
Dla predkosci miarodajnej na drodze z pierwszenstwem przejazdu 80Km/h Funkqa |m|e 1 NaZWISkO POdeS
VINIOSK: Kontak telefoniczny: 691 661 229
POLE WIDOCZNOSCI PRZY RUSZANIU Z MIEJSCA ZATRZYMANIA DLA ERIF‘?’
MIARODAJNE, 80KWMIH, JAKA OBIOWIAZUJE NADRODZEZPIERWSZE M ST SPEENIONA Opracowanie: Wiodzimierz Tesz Adres Korespondencyjny: )
%%cm:gmég#@mr* DO SKREVZOWANAJEST2 AN ul. Floriana Ceynowy 3c, 86-300 Grudziadz
[N .
W ZWIAZKU Z POWYZSZYM NA SKRZYZOWANIU ZOSTANIE USTAWIONY ZNAK STOP PROJEKT STALE] ORGANZIAC)I RUCHU SKALA 1:500
POLE WIDOGZNOSCI PRZY ZBLIZANIU SIE DO SKRZYZOWANIA Bez wykonania cigu pieszo-Towerowego projektowanego
‘A PO KRZYWOLINIOWYM ODGINKU DROGI I€SZ0-TOWETOWESC ; ] WARIANT 1
~ POLE WIDOCZNOSCI ZAPEWNIONE DLA PREDKOSCI MARODAINES 40K w ramach Programu Likwidacji Miejsc Nlegezplecznych przez GDDKIA
Stadium: | PR WYKONAWCZY [Data: 03.04.2019 | Rewizja 03 rys.nri




