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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-02-02 roku przez:

Pan Krzysztof Pyliński o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0047/18

adres zamieszkania ul. Kołobrzeska 13 i / 75, 10-445 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2019-01-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-X1Y-UR3-RD6 *

Podpis jest prawidłowy





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-21 roku przez:

Pani Genowefa Pylińska o numerze ewidencyjnym WAM/BD/2187/01

adres zamieszkania ul. Kołobrzeska 13i/75, 10-445 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2018-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-LSN-3K3-JBW *

Podpis jest prawidłowy
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Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu: 
 
BUDOWY  SKRZYŻOWANIA DROGI GMINNEJ NR 040153C      Z DROGĄ POWIATOWĄ NR 
1621C W PIEŃKACH KRÓLEWSKICH  Z PRZEBUDOWĄ NAWIERZCHNI DROGI GMINNEJ  
 
1. Podstawa opracowania: 
1.1. Wytyczne projektowania - Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z   dnia 02.03.1999 w sprawie warunków technicznych jakim powinny 
odpowiadać drogi  publiczne , Dz.U.2016 nr 80 poz.124 

1.2. Prawo budowlane - Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Dz.U. 2017 poz.1332 
1.3. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i 

realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych Dz.U.2017 poz. 1496 
1.4. Mapa 1:500 
 
2. Charakterystyka formalna. 
2.1. Rodzaj opracowania:  projekt budowlany 
2.2. Data opracowania- czerwiec 2018 
2.3. Autorzy opracowania: 

- projektant :       inż. Krzysztof Pyliński 
- sprawdzający : mgr inż. Genowefa Pylińska 
 

3. Przedmiot i zakres opracowania. 
Przedmiotem opracowania jest budowy  skrzyżowania drogi gminnej nr 040153C z drogą 
powiatową nr 1621C w Pieńkach Królewskich  z przebudową nawierzchni drogi gminnej  

 
4. Informacja o obszarze oddziaływania. 
4.1. Przepisy:     

 
Lp. Przepisy Przepis / ograniczenia 

1. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 

marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) 

§55.2  - zakres stosowania 
skrzyżowań  
§62.3 – pochylenie 
podłużne drogi 
podporządkowanej 
 

2 Obwieszczenie Prezesa Rady Ministrów z dnia 21 grudnia 2015 r. w 

sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Rady Ministrów w 

sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko 

 

§2. Oddziaływanie na 
środowisko 

 
 

 4.2.  Obszar oddziaływania .  
       Obszar Oddziaływania Obiektu mieści się na działkach , na których został zaprojektowany . 
 
 
5.    Opis stanu istniejącego. 
5.1. Lokalizacja i komunikacja 

Droga powiatowa nr P1621 przebiegająca przez Pieńki Królewskie, gmina 
Grudziądz. 
Droga gminna łączy się z droga powiatową skrzyżowaniem.   

 
5.2. Nawierzchnie 

Jezdnia drogi powiatowej posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego oraz chodnik z 
kostki betonowej. 
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Droga gminna posiada nawierzchnię z mieszanki żwirowo-piaskowej szerokości 
około 7m.  
 

5.3. Uzbrojenie. 
W pasie drogowym znajduje się uzbrojenie: przewody telekomunikacyjne,  
energetyczne  , gazowe gs90 dn90  , wodociągowy 160.  
 

5.4. Zieleń 
Zieleń wysoka nie występuje. Projektowana inwestycja położona na nasypach 
utworzonych dla potrzeb komunikacji drogowej i nie koliduje z terenami zielonymi.  
 

5.5. Własność terenu. 
Działka nr 79 – Starostwo powiatowe w Grudziądzu 
Działka nr  45 – Gmina  Grudziądz  
Działka nr 66/3 – Dariusz i Aleksander Lendzion ( z działki zostanie wydzielona 
część : działka nr 66/5 o powierzchni 0,0215 przeznaczona dla potrzeb drogi na 
mocy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i 
realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych) 
 

5.6. . Warunki gruntowo- wodne. 
Grunty zaliczono do kategorii KR1 , warunki wodne dobre. 

 
5.7.  Rozbiórki. 
 Rozebraniu podlega chodnik drogi powiatowej w zakresie dostosowania 
wysokościowego do projektowanej nawierzchni.  
 
 
6.     Dane dotyczące zagospodarowania terenu. 
6.1   Część drogowa. 

Zaprojektowano wykonanie nowej nawierzchni drogi gminnej z połączeniem z droga 
powiatową skrzyżowaniem zwykłym. 

 
Projektowane parametry ulicy: 
Jezdnia: 
- długość 179,59mb 
- szerokość jezdni  6,0-3,5m 
Chodniki. 
Chodnik  o nawierzchni kostki betonowej  szerokości 2,0m . 
 

7.2. Odwodnienie- powierzchniowe z odprowadzeniem wód opadowych do na przyległe  
                               tereny.   

 
7.3. Roboty ziemne – niwelacja terenu nie występuje. Roboty ziemne ograniczają się do  
       wykonania koryt pod nawierzchnie . Grunt z wykopów w ilości 185m3 odwieźć w   
      miejsce wskazane przez Inwestora. 

    Warunki wodne dobre.  
    Grunty- pod nasypami niekontrolowanymi – piaski i żwiry. 

      Pierwsza kategoria geotechniczna obiektu (droga w nasypach około 20cm, wykopy    
      do 0,5m) 
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7.4. Zestawienie powierzchni-bilans terenu: 
  
 Jezdnia    - 679m² 
 Chodnik     - 32,5m2 
 Pobocze     - 194 m2 
  
 
8. Ochrona na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania 
przestrzennego 

Obszar inwestycji nie jest objęty miejscowym planem zagospodarowania . 
 
9. Teren nie podlega ochronie w myśl ustawy o ochronie zabytków. 
 
10. Wpływ na środowisko oraz higienę i zdrowie użytkowników. 

Projektowana droga o długości poniżej 1km czyli nie spełnia wymagań o których 
mowa w rozporządzeniu    Rady  Ministrów  z  dnia  9  listopada  2010 r.  W  sprawie  
przedsięwzięć  mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, dz. U. Nr 
213 poz. 1397, §3, ustęp 1 pkt. 53 lit. A, i nie wymaga przeprowadzenia oceny 
oddziaływania inwestycji  na środowisko.  

Na obszarze projektowanego przedsięwzięcia nie występują obszary wymagające 
specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt lub ich 
siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszary Natura 2000. Można założyć, 
że  jedynie w trakcie realizacji inwestycji może wystąpić oddziaływanie na środowisko 
ze względu na użycie ciężkiego sprzętu tj. koparek, walców, samochodów ciężarowych. 
 
 
    Projektant:   inż. Krzysztof Pyliński                                      

     Sprawdzający: mgr inż. Genowefa Pylińska  
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Informacja dotycząca „Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia”. 
Roboty drogowe , roboty ziemne. 
 
1. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji   
        poszczególnych obiektów: 
- Organizacja placu budowy 
- Roboty pomiarowe  
- Roboty rozbiórkowe 
- Roboty ziemne wykonane sprzętem mechanicznym 
-     Zabezpieczenia istniejących linii kablowych 
- Wykonanie koryt, podbudowy pod nawierzchnie i ułożenie nawierzchni ,  
- Wykonanie pomiarów powykonawczych i kontrolnych 
- Komisyjny odbiór robót 

2.Wykaz istniejących obiektów budowlanych 
- Jezdnie , ogrodzenia  
- Istniejące uzbrojenie (linie kablowe , linie kablowe, linie napowietrzne , inne) 
3. Elementy zagospodarowania działki lub terenu , które mogą stwarzać  
      zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 
-  jezdnie ulic 
- uzbrojenie techniczne podziemne i napowietrzne 

4.Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas 
  realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz               
miejsce i  czas ich wystąpienia. 

- zbliżenie się na niebezpieczną koparek i innych urządzeń ruchomych-  obrażenia ciała 
- wywrócenie , zsunięcie , rozsunięcie się lub spadnięcie składowanych wyrobów i 

urządzeń – możliwość przygniecenia pracowników 
- przebywanie osób pomiędzy ścianą wykopu a koparka– możliwość wystąpienia 

obrażeń ciała  
- przebywanie osób postronnych na placu budowy- możliwość wystąpienia obrażeń 

ciała 
- zasypanie pracownika w wykopie (brak zabezpieczenia ścian wykopu przed 

obsuwaniem) 
- osunięcie się skarp lub murów oporowych – przysypanie, spowodowanie obrażeń 

ciała 
- potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu robót 

na placu budowy  w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak ogrodzenia strefy 
niebezpiecznej) 

- prace za i wyładunkowe materiałów i sprzętu  
- możliwość porażenia   
- używanie elektronarzędzi – możliwość wystąpienia obrażeń ciała 

5. Wskazania sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed 
przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. 

    Instruktaż pracowników w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy powinien 
obejmować szkolenie wstępne i okresowe dotyczące prac związanych z zagrożeniami 
wypadkowymi lub zagrożeniami zdrowia, obsługą maszyn i innych urządzeń 
technicznych , postępowania z materiałami szkodliwymi dla zdrowia i 
niebezpiecznymi, udzielenia pierwszej pomocy. Obsługę sprzętu drogowego i 
pojazdów samochodowych stanowić powinni wykwalifikowani kierowcy i operatorzy, 
muszą oni posiadać aktualne uprawnienia, badania lekarskie i szkolenia.  
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6. Wskazania środków technicznych i organizacyjnych zapobiegających 
   niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych. 
- pracownicy obsługujący sprzęt muszą mieć odzież ochronną i robocza, zgodnie z 

obowiązującymi przepisami w tym zakresie 
- na czas budowy ulica powinna być wyłączona z ruchu samochodowego lub 

należy opracować czasową organizację ruchu według obowiązujących przepisów 
- pracownicy narażeni na urazy mechaniczne, porażenia prądem, upadki z wysokości, 

oparzenia, zatrucia oraz inne szkodliwe czynniki powinni być zaopatrzenie w sprzęt 
ochrony osobistej. Szczególnie rygorystycznie należy egzekwować używanie 
kamizelek ostrzegawczych przez pracujących pod ruchem, kasków ochronnych przy 
robotach załadunkowe-wyładunkowych, robotach ziemnych, nawierzchniowych, 
okularów, zwieraczy faz, uziemień przenośnych przy robotach elektrycznych 

- na budowie powinien być urządzony punkt pierwszej pomocy oraz podręczny sprzęt 
gaśniczy 

- na budowie powinien być na widocznym miejscu wykaz zawierający adresy i numery 
telefonów najbliższego punktu lekarskiego, straż)' pożarnej, posterunku policji, 
najbliższego punktu telefonicznego 

- ruch pieszy powinien odbywać się na przeciwległym chodniku lub poboczu  
- teren budowy i trasy ruchu pieszego należy odpowiednio oznakować tabliczkami 

informacyjnymi i ostrzegawczymi lub ogrodzeniami  w celu jednoznacznego 
oddzielenia osób postronnych od placu budowy 
 

- roboty ziemne:  w czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy   
  ogrodzić i umieścić napisy ostrzegawcze. Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu   
  instalacji podziemnych, a także głębienie wykopów poszukiwawczych powinno   
  odbywać się ręcznie. W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla  
  osób niezatrudnionych przy tych robotach, należy wokół wykopów pozostawionych na  
  czas zmroku i w nocy ustawić balustrady, o których mowa w §15 ust.2   
  Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie  
  bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr  
  47, poz. 401), zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego 
 
Zaleca się zastosować następujące środki bezpieczeństwa: 
- roboty przeprowadzić pod zwiększonym nadzorem kierownika budowy lub 
upoważnionego dozoru technicznego, 
- przeprowadzać je powinni pracownicy posiadający odpowiednie przeszkolenie, 
- pracownicy korzystać będą ze środków ochrony indywidualnej np. rękawice ochronne, 
kamizelki, kaski oraz buty i okulary ochronne. 
- obszar robót powinien być ogrodzony, odwodniony i zabezpieczony przed dostępem 
osób 
postronnych. 
 Środki zabezpieczające zastosowane na placu budowy oraz w strefach 
niebezpiecznych na placu i w ich pobliżu: 
- zastosowanie oznakowania informującego i ostrzegawczego, 
- wyłączenie części drogi z ruchu kołowego na czas prowadzenia robót na jezdni, 
- oznaczenie stref niebezpiecznych, 
- wyznaczenie stanowisk pracy sprzętu i ludzi, 
- wyznaczenie miejsc bieżącego składowania materiałów, 
- stosowanie środków ochrony indywidualnej i zbiorowej, 
- nadzór kierownika budowy lub upoważnionego dozoru budowy (np. brygadzisty), 
- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skończeniu robót, 



 6

- zastosowanie dodatkowych, indywidualnych środków bezpieczeństwa: 
- hełmy ochronne, 
- okulary i maski ochronne 
- obuwie ochronne i robocze, 
-  ochrona na uszy  
-  ubrania ochronne stosownie do rodzaju robót, 
-  kamizelki odblaskowe. 
Budowa powinna być prowadzona zgodnie z wykonanym przez Wykonawcę projektem 
organizacji budowy i harmonogramem zatwierdzonymi przez Inwestora. 
 

Plan Bioz powinien być przygotowany przez kierownika budowy. 
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OPIS TECHNICZNY  

BUDOWY  SKRZYŻOWANIA DROGI GMINNEJ NR 040153C Z DROGĄ 

POWIATOWĄ NR 1621C W PIEŃKACH KRÓLEWSKICH 

Z PRZEBUDOWĄ NAWIERZCHNI DROGI GMINNEJ  

 

1. Podstawa opracowania:  

1.1. Projekt zagospodarowania terenu . 

1.2. Wytyczne projektowania - Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z   dnia 02.03.1999 w sprawie warunków technicznych jakim powinny 

odpowiadać drogi  publiczne , Dz.U.2016 nr 80 poz.124 

1.3. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500. 

1.4. Opinia geologiczna 

 

1. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy skrzyżowania 

zwykłego drogi gminnej z drogą powiatową w celu dostosowania do istniejących 

warunków technicznych dotyczących dróg i ich usytuowania oraz przepisów ruchu 

drogowego  w związku z przebudową nawierzchni drogi gminnej. 

 

2. Stan istniej ący 

Istniejąca droga powiatowa kategorii L o przekroju półulicznym ,  szerokości 

jezdni bitumicznej około 6,8m , chodnikiem szerokości około 2m z kostki 

betonowej. Jezdnia (w miejscu połączenia dróg) o spadku poprzecznym 

jezdnostronnym         i spadku podłużnym około 0,7%. 

Skrzyżowanie znajduje się w terenie niezabudowanym (w myśl przepisów 

Prawa Drogowego). Odległość do granicy terenu zabudowanego (znak D-42) 

około 10m. 

Istniejące połączenie drogi powiatowej z drogą publiczną gminą  kategorii D    

o nawierzchni gruntowej szerokości około 5m w postaci skrzyżowania .  

W sąsiedztwie  istniejąca zabudowa, to wolnostojące budynki mieszkalne 

i gospodarcze, poza zabudową występują tereny zadrzewione i rolne.  



 

Grunty. Do głębokości 0,5m nasypy niekontrolowane , poniżej żwiry i piaski . 

Grunt zaliczony do kategorii G1. 

 

3. Stan projektowany 

3.1. Roboty ziemne i przygotowawcze. 

Ze względu na charakter opracowania roboty ziemne sprowadzają się tylko 

do korytowania pod nawierzchnie drogi gminnej. Nadmiar gruntu z wykopów w 

ilości 185 m3 należy wywieźć i rozplantować w miejsce wskazane przez 

Inwestora. 

 

3.2. Rozwi ązania sytuacyjno – wysoko ściowe 

Skrzyżowanie. 

Przebudowa skrzyżowania ogranicza się do wykonania wlotu drogi gminnej. 

Nawierzchnia, jak i układ wysokościowy i przebieg drogi powiatowej  należy 

pozostawić bez zmian.  

Droga gminna o kategorii technicznej D, osiowo łączy się z drogą powiatową  

pod kątem 90°. Szerokość jezdni przed skrzyżowaniem przyjęto 6,0m. Przecięcie 

krawędzi nawierzchni łukami o promieniu R=6m. Nachylenie podłużne od krawędzi 

jezdni 2,7% . Spadek poprzeczny zgodny z kierunkiem nachylenia  podłużnego 

jezdni drogi powiatowej około 0,7%,  dalszy odcinek o nachyleniu jednostronnym 

2,0%. Istniejący chodnik drogi powiatowej przedłużony do końca łuku 

skrzyżowania. Pobocza szerokości 0,75m.  

Przechodzące kable teletechnicznych pod projektowaną nawierzchnią należy 

zabezpieczyć rurami osłonowymi dwudzielnymi. 

 

Warunki widoczno ści . 

Warunek widoczności dla pojazdów zbliżających się do skrzyżowania po 

krzywoliniowym odcinku drogi podporządkowanej spełniony do prędkości 90km/h 

(na drodze gminnej ruch pojazdów zostanie ograniczony do prędkości 30km/h 

znakiem B-33) .  

Warunek widoczności dla pojazdów włączających się do ruchu z drogi 

podporządkowanej , bez zatrzymania” nie jest spełniony. W wymaganym polu 

widoczności znajduje się ogrodzenie posesji (dz. 66/2) ze szpalerem wysokich i 

gęstych drzew.   



 

Warunek widoczności dla pojazdów włączających się do ruchu „z zatrzymania” 

(znak B-20 „STOP”) został spełniony . Widoczność w kierunku wschodnim bardzo 

dobra – brak przeszkód ograniczających widoczność na długości powyżej 200m , 

w kierunku zachodnim odległość na 70m zachowana ( teren zabudowany – 

ograniczenie prędkości znakiem D-42). 

 

3.3. Przebudowa nawierzchni drogi gminnej 

     Zaprojektowano przebudowę istniejącej nawierzchni drogi gminnej z korektą 

niwelety o około 20cm na długości 179,59m licząc od krawędzi drogi powiatowej.   

Szerokość  jezdni 4,5m do km 0+024. Zmiana szerokości jezdni do 3,5m na 

długości 15m.  Na dojeździe do skrzyżowania droga poszerzona na łuku do 6,0m.  

 Na odcinku drogi o szerokości 3,5m występują dobre warunki widoczności   

i przewidziano miejsca do mijania się samochodów na poszerzeniach jezdni w 

miejscach zjazdów.  

 Załom trasy wyokrąglono łukami poziomymi R=30, R=150m . Łuki pionowe 

R=1000 i R=2500m. Spadki podłużne 0,4-2,7%. Spadek poprzeczny jednostronny 

2%. 

 Zaprojektowano obustronne pobocza o szerokości 0,75m o spadku 6%.  

 

Zjazdy. 

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni zjazdów granicach pasa drogowego. 

Szerokość jezdni zjazdów 3,0-3,5m.  Na zjazdach indywidualnych skosy wjazdowe 

1:1 lub łuki wyokrąglające o promieniu R=3m.  

 

3.4. Nawierzchnia 

Nawierzchnię drogi gminnej zaprojektowano dla kategorii ruchu pojazdów 

KR1; nośność podłoża przyjęto G1. 

 Nawierzchnia drogi: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm  

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5cm 

- podbudowa – kruszywo łamane fr. 0/31,5 mm, stabilizowane mech., gr. 20 cm 

- warstwa mrozoochronna – kruszywo 0/63mm gr. 15cm 

Dla gruntów niewysadzinowych (grunt nośności podłoża G1) i kategorii 

ruchu KR1 wymagana grubość nawierzchni wynosi: 



 

hz = 0,40 x 1,00 = 0,40 

   0,44 cm > 0,40 cm – warunek spełniony 

Nawierzchnia jezdni drogi gminnej ograniczona ,do końca łuku wyokrąglającego, 

krawężnikiem betonowym na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. Na 

sugerowanych przejściach dla pieszych krawężnik obniżyć do poziomu jezdni. 

Chodnik. 

Zaprojektowano przedłużenie istniejącego chodnika do końca łuków 

wyokrąglających skrzyżowania. Szerokość 2,0m , spadek podłużny 3%, spadek 

poprzeczny 2%.  

Konstrukcja nawierzchni: 

- kostka betonowa gr. 8cm na 4cm podsypce cementowo-piaskowej 

- kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm gr. 15cm 

- kruszywo 0/63mm gr.10cm 

Nawierzchnia ograniczona obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30cm oraz 

krawężnikiem jezdni.  

 

4.4. Odwodnienie. 

 Poprzez zachowanie odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych 

woda opadowa rozprowadzana będzie na przyległy teren i rozsączana do gruntu 

w granicach działki.  

 

   Projektant:   inż. Krzysztof Pyliński                                      

  Sprawdzający: mgr inż. Genowefa Pylińska  
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1. Podstawa opracowania:  

1.1. Projekt zagospodarowania terenu . 

1.2. Wytyczne projektowania - Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z   dnia 02.03.1999 w sprawie warunków technicznych jakim powinny 

odpowiadać drogi  publiczne , Dz.U.2016 nr 80 poz.124 

1.3. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500. 

1.4. Opinia geologiczna 

 

1. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy skrzyżowania 

zwykłego drogi gminnej z drogą powiatową w celu dostosowania do istniejących 

warunków technicznych dotyczących dróg i ich usytuowania oraz przepisów ruchu 

drogowego  w związku z przebudową nawierzchni drogi gminnej. 

 

2. Stan istniej ący 

Istniejąca droga powiatowa kategorii L o przekroju półulicznym ,  szerokości 

jezdni bitumicznej około 6,8m , chodnikiem szerokości około 2m z kostki 

betonowej. Jezdnia (w miejscu połączenia dróg) o spadku poprzecznym 

jezdnostronnym         i spadku podłużnym około 0,7%. 

Skrzyżowanie znajduje się w terenie niezabudowanym (w myśl przepisów 

Prawa Drogowego). Odległość do granicy terenu zabudowanego (znak D-42) 

około 10m. 

Istniejące połączenie drogi powiatowej z drogą publiczną gminą  kategorii D    

o nawierzchni gruntowej szerokości około 5m w postaci skrzyżowania .  

W sąsiedztwie  istniejąca zabudowa, to wolnostojące budynki mieszkalne 

i gospodarcze, poza zabudową występują tereny zadrzewione i rolne.  



 

Grunty. Do głębokości 0,5m nasypy niekontrolowane , poniżej żwiry i piaski . 

Grunt zaliczony do kategorii G1. 

 

3. Stan projektowany 

3.1. Roboty ziemne i przygotowawcze. 

Ze względu na charakter opracowania roboty ziemne sprowadzają się tylko 

do korytowania pod nawierzchnie drogi gminnej. Nadmiar gruntu z wykopów w 

ilości 185 m3 należy wywieźć i rozplantować w miejsce wskazane przez 

Inwestora. 

 

3.2. Rozwi ązania sytuacyjno – wysoko ściowe 

Skrzyżowanie. 

Przebudowa skrzyżowania ogranicza się do wykonania wlotu drogi gminnej. 

Nawierzchnia, jak i układ wysokościowy i przebieg drogi powiatowej  należy 

pozostawić bez zmian.  

Droga gminna o kategorii technicznej D, osiowo łączy się z drogą powiatową  

pod kątem 90°. Szerokość jezdni przed skrzyżowaniem przyjęto 6,0m. Przecięcie 

krawędzi nawierzchni łukami o promieniu R=6m. Nachylenie podłużne od krawędzi 

jezdni 2,7% . Spadek poprzeczny zgodny z kierunkiem nachylenia  podłużnego 

jezdni drogi powiatowej około 0,7%,  dalszy odcinek o nachyleniu jednostronnym 

2,0%. Istniejący chodnik drogi powiatowej przedłużony do końca łuku 

skrzyżowania. Pobocza szerokości 0,75m.  

Przechodzące kable teletechnicznych pod projektowaną nawierzchnią należy 

zabezpieczyć rurami osłonowymi dwudzielnymi. 

 

Warunki widoczno ści . 

Warunek widoczności dla pojazdów zbliżających się do skrzyżowania po 

krzywoliniowym odcinku drogi podporządkowanej spełniony do prędkości 90km/h 

(na drodze gminnej ruch pojazdów zostanie ograniczony do prędkości 30km/h 

znakiem B-33) .  

Warunek widoczności dla pojazdów włączających się do ruchu z drogi 

podporządkowanej , bez zatrzymania” nie jest spełniony. W wymaganym polu 

widoczności znajduje się ogrodzenie posesji (dz. 66/2) ze szpalerem wysokich i 

gęstych drzew.   



 

Warunek widoczności dla pojazdów włączających się do ruchu „z zatrzymania” 

(znak B-20 „STOP”) został spełniony . Widoczność w kierunku wschodnim bardzo 

dobra – brak przeszkód ograniczających widoczność na długości powyżej 200m , 

w kierunku zachodnim odległość na 70m zachowana ( teren zabudowany – 

ograniczenie prędkości znakiem D-42). 

 

3.3. Przebudowa nawierzchni drogi gminnej 

     Zaprojektowano przebudowę istniejącej nawierzchni drogi gminnej z korektą 

niwelety o około 20cm na długości 179,59m licząc od krawędzi drogi powiatowej.   

Szerokość  jezdni 4,5m do km 0+024. Zmiana szerokości jezdni do 3,5m na 

długości 15m.  Na dojeździe do skrzyżowania droga poszerzona na łuku do 6,0m.  

 Na odcinku drogi o szerokości 3,5m występują dobre warunki widoczności   

i przewidziano miejsca do mijania się samochodów na poszerzeniach jezdni w 

miejscach zjazdów.  

 Załom trasy wyokrąglono łukami poziomymi R=30, R=150m . Łuki pionowe 

R=1000 i R=2500m. Spadki podłużne 0,4-2,7%. Spadek poprzeczny jednostronny 

2%. 

 Zaprojektowano obustronne pobocza o szerokości 0,75m o spadku 6%.  

 

Zjazdy. 

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni zjazdów granicach pasa drogowego. 

Szerokość jezdni zjazdów 3,0-3,5m.  Na zjazdach indywidualnych skosy wjazdowe 

1:1 lub łuki wyokrąglające o promieniu R=3m.  

 

3.4. Nawierzchnia 

Nawierzchnię drogi gminnej zaprojektowano dla kategorii ruchu pojazdów 

KR1; nośność podłoża przyjęto G1. 

 Nawierzchnia drogi: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm  

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5cm 

- podbudowa – kruszywo łamane fr. 0/31,5 mm, stabilizowane mech., gr. 20 cm 

- warstwa mrozoochronna – kruszywo 0/63mm gr. 15cm 

Dla gruntów niewysadzinowych (grunt nośności podłoża G1) i kategorii 

ruchu KR1 wymagana grubość nawierzchni wynosi: 



 

hz = 0,40 x 1,00 = 0,40 

   0,44 cm > 0,40 cm – warunek spełniony 

Nawierzchnia jezdni drogi gminnej ograniczona ,do końca łuku wyokrąglającego, 

krawężnikiem betonowym na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. Na 

sugerowanych przejściach dla pieszych krawężnik obniżyć do poziomu jezdni. 

Chodnik. 

Zaprojektowano przedłużenie istniejącego chodnika do końca łuków 

wyokrąglających skrzyżowania. Szerokość 2,0m , spadek podłużny 3%, spadek 

poprzeczny 2%.  

Konstrukcja nawierzchni: 

- kostka betonowa gr. 8cm na 4cm podsypce cementowo-piaskowej 

- kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm gr. 15cm 

- kruszywo 0/63mm gr.10cm 

Nawierzchnia ograniczona obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30cm oraz 

krawężnikiem jezdni.  

 

4.4. Odwodnienie. 

 Poprzez zachowanie odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych 

woda opadowa rozprowadzana będzie na przyległy teren i rozsączana do gruntu 

w granicach działki.  

 

   Projektant:   inż. Krzysztof Pyliński                                      

  Sprawdzający: mgr inż. Genowefa Pylińska  
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KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 

8

30 415

OBRZEŻE BETONOWE
 8X30CM

8

35

15

12

30
10

KRAWĘŻNIK WYSTAJACY 12CM 
NAD POZIOM JEZDNI

12-
3

4

CHODNIK 

5

4420
5

KRAWĘŻNIK BETONOWY 15X30CM

ŁAWA BETONOWA Z OPOREM - BETON C12/15

PODSYPKA CEMENTOWO-PIASKOWA /1:4/ GR.5CM

PODBUDOWA  : KRUSZYWO BETONOWE ŁAMANE 
STABILIZOWANE MECHANICZNIE  0/31,5mm  GR.20CM

  WARSTWA ŚCIERALNA BETON ASFALTOWY AC11S GR.4CM 

PODBUDOWA ZASADNICZA - BETON ASFALTOWY AC16W GR. 5CM

PODSYPKA CEM.-PIASKOWA /1:4/GR.4CM

PODBUDOWA- KRUSZYWO ŁAMANE 
STABILIZOWANE MECHANICZNIE GR. 15CM

KOSTKA BETONOWA GR.8CM

KRUSZYWO 0/63MM GR.10CM

KRUSZYWO 0/63MM GR.15CM

15

10
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PODBUDOWA  : KRUSZYWO BETONOWE ŁAMANE 
STABILIZOWANE MECHANICZNIE  0/31,5mm  GR.20CM

  WARSTWA ŚCIERALNA BETON ASFALTOWY AC11S GR.4CM 

PODBUDOWA ZASADNICZA - BETON ASFALTOWY AC16W GR. 5CM

POBOCZE- KRUSZYWO ŁAMANE 
STABILIZOWANE MECHANICZNIE GR. 12CM

KRUSZYWO 0/63MM GR.15CM
15
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