OPIS TECHNICZNY

do projektu na przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej nr 1395C Biaty Bér - Watdowo

Szlacheckie — Ruda z linig kolejowg 207 Torui Wschodni - Malbork.

1. Podstawa opracowania:

Projekt opracowano w oparciu o nastepujgce materiaty:

e aktualny plan sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizja lokalna i uzupetniajgce pomiary geodezyjno — sytuacyjne,

e Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. 2016 poz. 124.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie

szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych

wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego. Dz.
U.2013 poz. 1129.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U. 2018 poz. 1935.

e Wymagania techniczne rekomendowane przez Minstra Infrastruktury - Nawierzchnie
asfaltowe na drogach publicznych (WT-2), Kruszywa (WT-1), Emulsje asfaltowe (WT-3)
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami

publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744)

2. Stan istniejacy:

Odcinek drogi powiatowej nr 1395C Biaty Bér - Watdowo Szlacheckie - Ruda krzyzujacy sie z linig
kolejowg 207 Torun Wschodni - Malbork pod katem 54°. Szerokos¢ jezdni ok. 4,6m. Odcinek drogi
lezgcej na dziatkach nr 30/1, 56, 61 w obrebie Watdowo Szlacheckie posiada nawierzchnie
bitumiczng sktadajaca sie z dwdch warstw betonu asfaltowego o grubosci ok. 10 cm na podbudowie
z kamienia wapiennego grubosci ok. 12cm. Rzedne terenu zawierajg sie w przedziale 29,98 — 29,91
m n.p.m. Na dtugosci 22,63 m na jezdni wystepujg liczne spekania, ubytki i obtamania krawedzi
jezdni, a ogodlny stan techniczny drogi kwalifikuje ja do przebudowy. Na pozostatym odcinku
nawierzchnia jest w stanie dobrym. Na przejezdzie kolejowym jest nowa nawierzchnia typu CBP —

wielkogabarytowa.



3. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

Badania podfoza gruntowego wykonane zostaty przez mgr inz. Tadeusza Szczuczko wiasciciela firmy
GEOLIT majacej siedzibe w Toruniu. Na podstawie wykonanych badan stwierdza sie, ze w pasie
drogowym wystepujg zmienne, warunki gruntowo-wodne. Zgodnie z kryteriami Rozporzadzenia
MTBiIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r., Podtoze nosne stanowig nasypowe utwory piaszczysto-
prochniczne w stanie sredniozageszczonym i zageszczonym oraz rodzime grunty spoiste (mady
rzeczne) w stanie twardoplastycznym. Na tym odcinku drogi stwierdzono grunty stabe,
wysadzinowe lub watpliwe, podatne na osiadanie, rozmakanie i przemarzanie, dla ktérych nalezy
projektowaé indywidualnie sztywniejszg konstrukcje drogi ze wzmocnieniem powierzchniowym
dodatkowymi warstwami konstrukcyjnymi, np. z betonu lub kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie lub cementem. Woda gruntowa ponizej gtebokosci 2,0 m.

W trakcie robdt ziemnych grunty spoiste nalezy chronié¢ przed ich nadmiernym zawilgoceniem
wodami opadowymi oraz przed przemarzaniem, a grunty piaszczyste - przed rozluznieniem.
Wszelkie rozmoczone, przemarzniete lub naruszone warstwy gruntdw nalezy usuna¢, a miejsce po
nich wypetni¢ nasypem budowlanym, wykonanym z gruntéw piaszczysto-zwirowych, odpowiednio

zageszczonych.

Z uwagi na zmienne warunki gruntowe w strefie przypowierzchniowej (niejednorodny skfad
i stan gruntéw), podczas wykonywania robdét ziemnych, nalezy dokonywac biezgcej oceny
przydatnosci podtoza w dnie koryta drogowego dla potrzeb realizacji przedmiotowego zadania, a

podtoze gruntowe zaleca sie dogesci¢ mechanicznie.

Gtebokos¢ przemarzania gruntu w rejonie badan wynosi h,=1,0 m p.p.t.

4. Dane wyjsciowe:

- klasa drogi powiatowej —Z

- kategoria ruchu drogi powiatowej — KR-3

- szerokos¢ jezdni drogi powiatowej - 6,0m

- nawierzchnia jezdni bitumiczna

- predko$¢ projektowana drogi powiatowej - 50 km/h

- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowej pojazdu na nawierzchnie jezdni — 115 kN

5. Zakres opracowania:




Niniejszy projekt obejmuje wykonanie nastepujgcego zakresu robot:
- jezdnia bitumiczna

- drenaz francuski

pobocza

- droga pieszorowerowa

- czes$¢ zatoki autobusowej
- peron

- rowy

- na przejezdzie kolejowym nawierzchnia z ptyt wielkogabarytowych CBP

6. Zakres robot objetych opracowaniem

nawierzchnia jezdni — 153,0m?,

peron — 98,0 m?

zatoka autobusowa — 113,0 m?

drenaz francuski — 11,0m?

zjazd bitumiczny — 20,0 m?
- pobocze utwardzone — 20,0 m?
- droga pieszorowerowa — 80,0 m?

- ptyty CBP — 15,0 m?

7. Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmowac¢ bedg korytowanie wszystkich elementéw konstrukcyjnych, wywoz
nadmiaru gruntu z korytowania oraz przygotowanie i zageszczenie podfoza pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni.

Nadmiar ziemi z korytowania nawierzchni w uzgodnieniu z inwestorem nalezy wywies¢ transportem
kotowym poza teren budowy na odlegtos¢ do 5,0 km. Do formowania nowej warstwy podtfoza i
nasypow, nalezy uzy¢ gruntéw niewysadzinowych o wskazniku wodoprzepuszczalnosci ,, k” nie
mniejszym niz 8m/dobe tj. piaskow $rednich, grubych lub pospétki, a nasypy tworzyé metoda
warstwowg bezposrednio po dowiezieniu gruntu na teren budowy, gdzie grubos¢ warstwy
wbudowywanego materiatu nie powinna by¢ wieksza jak 15 cm przed zageszczeniem z
zachowaniem jego optymalnej wilgotnosci. Roboty nalezy prowadzi¢ w oparciu o zalecenia i
wytyczne Ogdlnych Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robdét Budowlanych rozdz. D-
02.03.01 wydanych przez GDDKIA. Profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne

nawierzchni, nalezy wykonywaé¢ mechanicznie ubijakami wibracyjnymi, walcami gtadkimi i
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okotkowanymi. Podtoze pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni po wykonaniu stabilizacji nalezy
zageszcza¢ do uzyskania wskaznika zageszczenia gruntu min 1s=0,95. W razie komplikacji z
uzyskaniem normatywnego zageszczenia podfoza nalezy w porozumieniu z geologiem dokonac
doziarnienia istniejgcego gruntu wystepujgcego w podtozu. W czasie wykonywania robét ziemnych
stosowac zalecenia norm: PN-B-02481:1998 — Geotechnika — terminologia podstawowa, symbole
literowe i jednostki miar, PN-E-02-205:1998 - Drogi samochodowe, wymagania i badania oraz

wymagan wydanych przez wtascicieli wystepujgcego uzbrojenia podziemnego.

8. Rozwiazania projektowe:

Konstrukcje
8.1. Jezdnia

Istniejgcy jezdnie nalezy rozebrac i utozyé nowaq konstrukcje:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg C60B4ZM w ilosci 0,5kg/m?2

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W grub. 6 cm,

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg C60B4ZM w ilosci 0,5kg/m?

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P grub. 7 cm

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg C60B4ZM w ilosci 0,8kg/m?

- podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego, tamanego 0/63 odpornego na rozdrabnianie
wg PN-EN 1097-2 rozdz. 5 kategoria co najmniej LA25 stabilizowanego mechanicznie grubos$é
warstwy 25 cm

- podfoze gruntowe zagesci¢ do wskaznika zageszczenia gruntu 15=0,95

Nalezy wykona¢ badania nosnosci podtoza w celu okreslenia rzeczywistych parametréw, tj. nosnosci
podtoza i jego zageszczenia. Dopuszcza sie stosowanie zaréwno ptyty statycznej VSS, jak i lekkiej
ptyty dynamiczne;j.

W przypadku znacznych rozbieznosci pomiedzy parametrami przyjetymi, a otrzymanymi z badan,
ewentualne zmiany nalezy uzgadniac z Projektantem.

8.2. Peron

- kostka betonowa wibroprasowana w kolorze szarym, grub. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego, tamanego 0/63 odpornego na rozdrabnianie
wg PN-EN 1097-2 rozdz. 5 kategoria co najmniej LA25 stabilizowanego mechanicznie grubosé
warstwy 10 cm

- podfoze gruntowe zagesci¢ do wskaznika zageszczenia gruntu 1s=0,95



8.3. Drenaz francuski

- nawierzchnia z kruszywa kamiennego tamanego 0/63 odpornego na rozdrabnianie wg PN-EN
1097-2 rozdz. 5 kategoria co najmniej LA25 stabilizowanego mechanicznie grubos¢ warstwy 30
cm

- zwir filtracyjny 8/16 grub. 70cm owiniety geowtdkning nietkang, igtowang, wykonang z wtdkien
polipropylenowych o wodoprzepuszczalnosci KH 215x10-4 m/s dla gradientu hydraulicznego i =1
oraz grubosci co najmniej 1,4+3,2mm

- podtoze gruntowe zagesci¢ do wskaznika zageszczenia gruntu 1,=0,95

Zelazne, niepodwaialne warunki techniczne,
jakim powinny odpowiada¢ geowlokniny
nietkane, iglowane, stosowane do
odwodnien obiektéow inzynierskich

L. Wynikiem wykorzystania indynierii materialowej w technologii
produkcji edpowiadajacych poniej podanym Kryleriom geo-
wilbknin jest ich idealne sprawowanie sig w aplikacjach:

# drenake, a w szczegdinodci drenake francuskie;

* warstwy separacyjne, filiracyjne, drenakowe oraz rozpraszajjce
napredenia w obiektach budownictwa ziemnego;

» drenake i zaberpieczenia pod- 1 nadmembranowe.

2. Woda w geowldkninie powinna preemieszczal sig poprees ogrom-
ng ilodé pordw, lecz ze mikoma predkoscia w kaddym 2z nich.

3. Stosunek wartodci wodoprzepuszczalnodci w kierunku pozio-
mym w plaszczyinie geowldkniny do wodoprzepuszczalnoici
w kierunku do nigj prostopadlym nie powinien {odpowiednio,
przy identyczanym obcigteniu: 2, 20 czy 200 kPa) by¢ nigdy
mnigjsry nik:

korzystnie, jefeli & fk = 1,5; bardzo dobrze, jedeli k /k = 2,0,

4. Preyjmujac  wodoprzepuszczalnosl  pozioma w  plasz-
czyinie geowldkniny prey obcigieniu 20 kPa za 1,0, po wsigp-
nym doborze naledy sprawdzic, czy dla danego wyrobu warto-
ci tej wodoprzepuszczalnodel prey réinym obcigieniu spelnia-
ja nizej podane zalednodci (dla gradientu hydraulicznego i = 1)

Obcigzenic [kPa] 2 20 200
Wodoprzepuszezalness w kie-
runku poziomym w plaszczyinmie | (130 + 1,33) do 1,0 do (0,40 + 0,25)
geowiokniny [mys x 107

a jednoczesnie:
Grubosic

WME",';:E;‘;E’M] (1,40 + 1,08) do 1,00 do (0,80 + 0,55)

Powyisze jest zasady dla wyrobdw KWALIFIKOWANYCH przy ich:
® wodoprzepuszczalnosci poziomej k, 215 x 10-m/s przy i = 1 omaz
= gruboéci co najmnicj 1.4 + 3.2 mm
mierzonych pod obcigieniem 20 kPa;
Uwaga: cyfry na drigim miejscu po preecinku wynikajg z przeliczen
z anglosaskiego systemu miar na SysiEm metrycany
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- podtoze gruntowe zagesci¢ do wskaznika zageszczenia gruntu 1s=0,95

8.4. Zatoka

- kostka betonowa gr. 8 cm koloru bordo,

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm,

- podbudowa z betonu C16/20 grub. 22cm

- podfoze gruntowe zagesci¢ do wskaznika zageszczenia gruntu 1s=0,95

Nalezy wykona¢ badania nosnosci podtoza w celu okreslenia rzeczywistych parametréw, tj. nosnosci
podtoza i jego zageszczenia. Dopuszcza sie stosowanie zardwno plyty statycznej VSS, jak i lekkiej
ptyty dynamiczne;j.

W przypadku znacznych rozbieznosci pomiedzy parametrami przyjetymi, a otrzymanymi z badan,
ewentualne zmiany nalezy uzgadnia¢ z Projektantem.

8.5. Zjazdy bitumiczne

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 odpornego na rozdrabnianie wg PN-EN 1097-2 rozdz. 5
kategoria co najmniej LA25 stabilizowanego mechanicznie grubos¢ warstwy 15 cm.

- podfoze gruntowe zagesci¢ do wskaznika zageszczenia gruntu 1s=0,95

8.6. Droga pieszorowerowa przy drenazu francuskim

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 odpornego na rozdrabnianie wg PN-EN 1097-2 rozdz. 5
kategoria co najmniej LA25 stabilizowanego mechanicznie grubo$é warstwy 15 cm

- warstwa odsgczajgca 20cm



- zwir filtracyjny 8/16 grub. 70cm owiniety geowtdkning nietkang, igtowang, wykonang z wtdkien
polipropylenowych o wodoprzepuszczalnosci KH 215x10-4 m/s dla gradientu hydraulicznego i =1
oraz grubosci co najmniej 1,4+3,2mm

- podfoze gruntowe zagesci¢ do wskaznika zageszczenia gruntu 15=0,95

8.7. Pobocza

Pobocza szerokosci 1,0m, nalezy $cig¢, uzupetni¢ gruntem do wymaganej wysokosci, zagescic i

utozy¢ warstwe kruszywa tamanego, twardego grubosci 15cm. Spadek pobocza 6% .

8.8. Krawezniki (oporniki)

Przy peronie zastosowac:

- oporniki betonowe 12x25cm

podsypka cementowo - piaskowej grubosci 5cm

tawa z betonu C12/15

podtoze gruntowe zagesci¢ do wskaznika zageszczenia gruntu 1,=0,95

8.9. Krawezniki

Na styku zatoki i peronu oraz przy drodze rowerowej od strony jezdni zastosowac:
- krawezniki 15x30cm

- podsypka cementowo - piaskowej grubosci 5cm

- fawa z betonu C12/15

Na styku zatoki i nawierzchni bitumicznej utozy¢:

- krawezniki najazdowe 15x22cm

- podsypka cementowo - piaskowej grubosci 5cm

- tawa z betonu C12/15

8.10. Piyty CBP

Ptyty CBP to ptyty zelbetowe wielkogabarytowe.

System CBP sktada sie z nastepujacych zasadniczych elementéw:

— ptyt wewnetrznych (PW),

— ptyt zewnetrznych (PZ),

— ptyt wewnetrznych skrajnych (PWS),

— ptyt miedzytorowych (PM).

Wymiary ptyt sg standaryzowane w zaleznosci od szerokosci toru oraz obcigzenia przejazdu.
Krawedzie ptyt sg zabezpieczone kgtownikami stalowymi. Istnieje rowniez mozliwos¢ wykonywania
ptyt o potowe krotszych.

Obecnie na przejezdzie kolejowym utozone sg nowe ptyty
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Projektuje sie poszerzenie istniejgcego przejazdu od strony potudniowo zachodniej, aby zachowa¢

ciggtos¢ drogi pieszorowerowe;j.

Zaznaczony skos dla ptyty PWS

B1 B3

\ \
PW
\ \
NN S S E N RN NN DR AR S S
Hi [ AN A\ SN
N = e i
PW - Piyta wewnetrzna _Katownik 82 .

PZ - Piyta zewngtrzna
PWS - Ptyta wewngtrzna skrajna

Nalezy rozebrac 1 ptyte wewnetrzng skrajng PWS na jej miejsce umiesci¢ ptyte wewnetrzng PW (1,3
x 3,0 m) i zakoniczyé PWS (1,3 x 3,0 m). Jezeli rozebrana ptyta bedzie uszkodzona nalezy utozyé
nowg. Nastepnie nalezy dotozy¢ jeszcze po 1 ptycie zewnetrznej PZ (1,3 x 3,0 m) po obydwu
stronach toru.

Ptyty uktadamy na zageszczonej mechanicznie podbudowie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu
ciggtym 0-31,5mm o grubosci 15cm. Ptyty CBP zewnetrzne opieramy o kraweznik kolejowy h=40cm

na tawie fundamentowej 10cm, beton klasy C30/37. Ztobki dla zapewnienia wolnego przejscia
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obrzezy kot powinny by¢ zalane masg asfaltowg. Masa asfaltowa powinna tez uszczelniac¢ styk
miedzy ptyta CBP a kraweznikiem. Na poprzednio przygotowane podtoze nalezy z obu stron szyn
miedzy sSrubami stopowymi utozy¢ klocki z drewna impregnowanego o przekroju 80x100mm tak aby
zapewniaty utrzymanie witasciwej szerokosci ztobkdéw i uniemozliwiaty przesuniecie ptyt do szyn.
Poszczegdlne ptyty nalezy taczy¢ od czota stalowymi pretami o @14mm i dt. 30cm. Czota skrajnych
ptyt nalezy zasypa¢ stozkowo do gérnej powierzchni ttuczniem w celu unikniecia ewentualnego
zaczepienia przez zwisajgce z taboru kolejowego elementy. Powierzchnie ptyt powinny byé bez
pekniec i ubytkéw betonu o fakturze z formy lub zatartej zgodnie z wymaganiami. Krawedzie ptyt
powinny by¢ rowne i proste.

8.11. Kraweznik kolejowy

Zastosowano kraweznik kolejowy KK-97, umozliwia on trwate pofaczenie zewnetrznej ptyty
przejazdowej nawierzchni przejazdéw kolejowych z nawierzchnig drogowg z mieszanki asfaltowo—
bitumicznej. Do produkcji kraweznikdéw kolejowych stosujemy mieszanke betonowg zgodng z norma
PN-EN 206-1. Wytrzymatos¢ betonu po uptywie 28 dni osigga co najmniej klase C 35/45.
Zastosowanie Kraweznika Kolejowego KK-97 eliminuje wykruszanie nawierzchni bitumicznej drogi i
skrajnych ptyt przejazdowych w styku ich potfaczenia oraz w znacznym stopniu zmniejszy
klawiszowanie ptyt przejazdowych. Technologia robdét z zastosowaniem kraweznika kolejowego KK-
97 pozwala na demontaz jak i ponowny montaz nawierzchni przejazdéw z petnym wykorzystaniem

wszystkich elementéw.

Wypetnienie

miedzyelementowe - warianty: Wypelnienie

- grys 2 - 4 (zalecane) . miedzyelementowe - warianty:
Plyta "CBP" - Thuczefi 0 - 31,5 Grys 2 - 4 + emulsja asfaltowa - grys 2 -4 (zalecane)

Nawierzchnia skrajna
drogowa

/ - Tluczen 0-31,5
67, 1300 / |
i 1 T

|
Podbudowa Piyta "CBP" I
/Wwewnetrzna

70
L ]

"
A
A
s
b
> 4> 4 - = - A A A A >
4 ~ G\ A 4 A 4 A 4 4 4 P ENEGEINER X 444 <
L5 % o 2 XL RN R > s |
> > > a> A A A A A
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BB %ub b ab P Pk B Do b B b Bab Rla b Bak BULBXS : |
Tluczen

Grubos¢ warstwy 50 [mm]
Rézne warianty:

- grys 2 - 4 (zalecane)
-tluczen 0-31,5

-p towo pi 5MPa

31,5-50

9. Organizacja ruchu

Pozostaje bez zmian.

10. Odwodnienie

Odwodnienie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do drenazu francuskiego.
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11. OCHRONA KONSERWATORSKA

W czasie trwania robét, jakiekolwiek odkryte znaleziska co do ktérych istnieje przypuszczenie, ze sg

zbytkami archeologicznymi, nalezy bezwzglednie zgtosi¢ odpowiednim stuzbom konserwatorskim.

12. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Przedmiotowa inwestycja nie znajduje sie w obszarze NATURA 2000. Przebudowa skrzyzowania
drogi i linii kolejowej nie bedzie wywierata niekorzystnego wptywu na stan srodowiska naturalnego,
w szczegblnosci istniejgcej szaty roslinnej i wéd gruntowych a uzyty materiat do budowy nie bedzie
szkodliwy dla srodowiska naturalnego. Wykonanie robét objetych opracowaniem projektowym nie
wplynie na wzrost emisji pytdw do atmosfery powyzej 20%. Sprawniejszy przejazd pojazdow
mechanicznych po zrealizowaniu przebudowy skrzyzowania zmniejszy emisje spalin i hatas. Aby
ograniczyé niekorzystny wptyw na srodowisko w trakcie wykonywania robét oraz ochrone stanu
istniejgcego, nalezy scisle przestrzegac zasad podanych w specyfikacjach technicznych wykonania i
odbioru robét, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na sprawnos¢ techniczng sprzetu uzytego do
budowy i transportu technologicznego zwigzanego z budowa. Na placu budowy nalezy wyznaczy¢
doktadne trasy przejazdu i miejsca do zawracania pojazdéw transportowych obstugujgcych budowe
oraz miejsca parkowania sprzetu i maszyn uzytych do budowy. (Wtasciwa organizacja placu budowy

lezgca w kompetenc;ji kierownika budowy).

13. ROBOTY ROZBIORKOWE

Przewiduje sie do rozbidrki:
a) nawierzchnia bitumiczna na podbudowie ttuczniowe;j

b) ptyta CBP

14. INFORMACIJA O OBSZARZE ODDZIALtYWANIA OBIEKTU

,Obszar oddziatywania obiektu" to wedtug art. 3 pkt 20 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pdin. zm.) ,teren wyznaczony w
otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepiséw odrebnych, wprowadzajgcych zwigzane z
tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu tego terenu." Do wazniejszych aktédw prawnych,
ktdre mogg wprowadzaé zwigzane z obiektem inne ograniczenia w zagospodarowaniu tego terenu
zaliczy¢ mozna, wedtug interpretacji GINB:

ustawe - Prawo budowlane oraz przepisy techniczno-budowlane wydane na podstawie art. 7 Prawa

budowlanego, ustawe o drogach publicznych (tekst jedn.: Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115 z pdin.
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zm.), Prawo ochrony srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.), Prawo
wodne (tekst jedn.: Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019 z pdin. zm.), §113 ust. 5 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016 nr O poz.
124)

Planowana inwestycja lezy poza granicami parkdéw krajobrazowych, obszaréw sieci Natura 2000,
obszaréw chronionego krajobrazu, rezerwatéw przyrody i innych form objetych ochrong prawng w
rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Realizacja zadania nie wptynie w
zaden sposob na cele ochrony oraz integralno$¢ obszaru. Obszar oddziatywania inwestycji zamyka

sie w granicach dziatek okreslonych na stronie tytutowe;j.

15. INFORMACJA W ZAKRESIE P.POZ.

Realizacja przebudowy ulicy nie zmienia obecnych warunkdw ochrony p.pozarowej.

18. UWAGI KONCOWE

W czasie wykonywania robdét nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych norm i przepisdw. Roboty
prowadzone w pasie drogowym i na terenie PKP, nalezy oznakowaé wedtug projektu organizacji
ruchu na czas ich trwania, zapewniajgc tym samym bezpieczenstwo pracownikom realizujgcym
przebudowe skrzyzowania i okolicznym mieszkaricom. Inwestor powinien wyznaczy¢ inspektora
nadzoru robét. Inspektor nadzoru uzyska od wykonawcy atesty i Swiadectwa i deklaracje zgodnosci
na wbudowywane materiaty uzyte do budowy nawierzchni. Wszelkie ewentualne zmiany w
stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgadnia¢ z projektantem w formie

pisemnej pod rygorem niewaznosci. Wszystkie roboty nalezy wykonaé zgodnie z Ogdlnymi

Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robét Budowlano - Montazowych i

specyfikacjami technicznymi wykonania robét drogowych.

Torun, luty 2019 r.
OPRACOWALA

inz. Aleksandra Jaczun-Dorau
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