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1. Stownik uzytych pojeé¢

Bike & Ride — parking w systemie Zostaw Rower i Jedz,
w ttumaczeniu z angielskiego Bike&Ride.

Dostepno$é¢ komunikacyjna - stopien fatwosci
z jakim mozna dosta¢ sie do danego miejsca, dzigki
istnieniu sieci i ustug transportowych.

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny.

Hulajnoga elektryczna - pojazd napedzany
elektrycznie, dwuosiowy, z kierownicg, bez siedzenia
i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania
sie wylacznie przez kierujgcego znajdujacego sie na
tym pojezdzie (zgodnie z ustawg Prawo o ruchu
drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r., Dz. U. z 2022 r.,
poz. 988 t.).).

IDI - Indywidualny wywiad pogtebiony (Individual In-
Depth Interview).

ITS - inteligentne systemy transportowe, obejmujg
instrumenty i oprogramowanie wspomagania decyzji
lub ich automatyczne generowanie w centralnych
o$rodkach zarzadzania ruchem, np. skoordynowanie /
nadanie priorytetu na skrzyzowaniach.

JST - jednostka samorzadu terytorialnego.

Kongestia — skupienie, nagromadzenie, zattoczenie
lub przecigzenie, ktore moze wystepowaé przy
uzytkowaniu i konsumpcji  wszystkich  débr;
w transporcie: zjawisko wiekszego natezenia ruchu
srodkow transportu od maksymalnej przepustowosci
wykorzystywanej przez nie infrastruktury.

Miasto — gmina-miasto Grudzigdz.

Mobilno$¢ transportowa - skionno$¢ ludzi
do odbywania podrézy bez zmiany stalego miejsca
zamieszkania. Nalezy jednak pamigtat, ze stowo
mobilno§¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos¢
ludnoSci (zmiana miejsca zamieszkania), mobilno$¢
zawodowa (zmiana  wykonywanego  zawodu),
mobilno$¢ spoteczna (zmiana klasy spoteczne)),
mobilno$¢ kapitatu (mozliwo$¢ przenoszenia aktywow
finansowych).

MOF Grudziadza — Miejski Obszar Funkcjonalny
Grudzigdza, w sktad ktdrego wchodzi: gmina-miasto
Grudzigdz, gmina Grudzigdz, gmina Dragacza, gmina
Rogdzno.

Obszary strategiczne — obszary dziatania stanowigce
podstawe dobrze sporzadzonego SUMP. Do
podstawowych obszardw strategicznych naleza;
planowanie przestrzenne, poprawa konkurencyjnoSci
transportu  niezmotoryzowanego i  publicznego,
uspakajanie i poprawa bezpieczefistwa ruchu
drogowego, polityka parkingowa, logistyka miejska,
zmniejszenie wptywu transportu na Srodowisko.

Operator — samorzadowy zaktad budzetowy Iub
przedsiebiorca  uprawniony do  prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob,
ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii  komunikacyjnej okre$lonej
W umowie.

Organizator - wiasciwa jednostka samorzadu
terytoriainego albo minister wlasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze. Organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,wiasciwym
organem”’, o ktbrym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Plan /PZMM / Plan Mobilnosci — Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza (MOF Grudzigdza).

Potrzeby transportowe - potrzeby zwigzane
z podr6zowaniem 0séb i przewozeniem tadunkow.

Powiat m. Grudziadz — powiat grudzigdzki grodzki -
miasto Grudzigdz.

Powiat grudzigdzki — powiat w Polsce (w pétnocno-
wschodniej ~ czeSci  wojewodztwa  kujawsko-
pomorskiego). W sktad powiatu wchodza: gminy
miejsko-wiejskie: tasin, Radzyrn Chetminski; gminy
wiejskie: Grudzigdz, Gruta, Rog6zno, Swiecie nad Osg
miasta: Lasin, Radzyn Chetminski.

Powiat $wiecki — powiat w Polsce (w pdinocnej czesci
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego). W sktad powiatu
wchodza: gminy miejsko-wiejskie: Nowe, Pruszcz,
Swiecie; gminy wiejskie: Bukowiec, Dragacz, Drzycim,
Jezewo, Lniano, Osie, Swiekatowo, Warlubie; miasta:
Nowe, Pruszcz, Swiecie.
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Projektowanie uniwersalne — metoda projektowania
przedmiotdw i ustug w taki sposéb, by mogli ich uzywac
wszyscy ludzie bez wzgledu na sprawno$¢ fizyczng
i intelektualng, wzrost, wiek, pte¢ bez potrzeby
adaptacji. Pierwotnie odnosita sie do projektowania
architektury. ~ Nastepnie  zaczeto jej uzywac
we wzornictwie  przemystowym, na stronach
internetowych itp.

Service Design - metodyka analizy probleméw
polegajaca na kreatywnej pracy w grupie.

SWOT - jedna z podstawowych metod analizy
strategicznej, polegajaca na identyfikacji czterech
elementow: Strengths — silne strony; Weaknesses -
stabe strony; Opportunities — szanse; Threats —
zagrozenia.

Strefa Tempo 30 - fragment sieci drogowej, gdzie
obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 30
km/h. Strefa Tempo 30 stosowana jest na terenach
mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych.
Sgq to powszechne rozwigzania spowalniajgce ruch
pojazddw. W strefach tempo-30 nie tworzy sie osobnej
infrastruktury rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna
sie tam bezpiecznie odbywac na jezdni.

Strefa zamieszkania - odcinek drogi lub placu,
po ktérym piesi majac pierwszenstwo przed pojazdami
mogg swobodnie poruszac sie po catej jej szerokosci.
Ograniczenie predkosci pojazdéw samochodowych
to 20 km/h. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu
bezpieczefstwa wokdt budynkow, szkét, sklepdw czy
terendw wypoczynkowych.

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych
obejmujgcych  obszar  dziatania  organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego
obszaru.

System transportowy — organizacyjne lub techniczne
lub organizacyjne i techniczne powigzanie sposobow
zaspokajania potrzeb transportowych z uktadem
komunikacyjnym.

Transport zbiorowy uzytecznosci publicznej -
$wiadczenie ustug transportu zbiorowego przez
operatora na podstawie umowy zawartej z organem
bedacym organizatorem tej formy transportu.

UTO - urzadzenia transportu osobistego.

Zintegrowane wezly przesiadkowe — zgodnie z art. 4
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym - wezty
réznych srodkéw przewozowych transportu zbiorowego
wraz z funkcjami towarzyszacymi (handel i ustugi),
wyposazone W niezbedng dla  podréznych
infrastrukture, w szczegdinoSci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow,
systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢
zwlaszcza z rozkladem jazdy, linig komunikacyjng lub
siecig komunikacyjna.

Zrownowazona mobilno§¢ - multidyscyplinarna,
holistyczna koncepcja polityki publicznej, obejmujaca
zZmiane zachowan transportowych, promowanie
efektywnych  $rodowiskowo i ekonomicznie
przemieszczen oraz planowanie przestrzeni w sposob
redukujacy zapotrzebowanie na transport.
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2. Wprowadzenie

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest
zgodna z zasadami zrownowazonego transportu
zbiorowego. Kraje zachodnie wprowadzajg znaczace
ograniczenia dla pojazdow komunikacji indywidualnej,
jednoczes$nie nadajgc priorytet komunikacji zbiorowe;.
Coraz czesciej centra miast wytaczane sg z ruchu
komunikacji indywidualnej, a w strefach do nich
przylegtych wdrazane sg znaczace ograniczenia ruchu
samochodowego poprzez wprowadzanie roznego
rodzaju ograniczen np. zwigzanych z emisja spalin.

Zrébwnowazona mobilnos¢ miejska stanowi jedno
z gtownych wyzwan w rozwoju wspotczesnych miast
i ich obszardéw funkcjonalnych. Na mobilno$¢ miejskg
sktadajq sie przemieszczenia:

piesze

rowerem

urzadzeniem
transportu
osobistego

komunikacja

miejska

pociagiem

samochodem

Mobilnos¢  mieszkancédw  zapewnia integracja
transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach —
miejskim, regionalnym i krajowym. Oprécz regulacii
prawnych, duzg wage przyktada sie w tym przypadku
do edukacji i uswiadamiania na temat zalozen
Zréwnowazonego rozwoju transportu.

W nawigzaniu do istniejacych probleméw mobilnosci
w miastach, na poziomie europejskim przyjeto
odpowiednie regulacje prawne i zarzadzenia, gdyz jest
to istotny problem prowadzacy do pogorszenia jakosci
Zycia oraz niesie ze sobg ogromne koszty ekonomiczne
i Srodowiskowe.

Plan Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej — ang.
Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) -
to strategiczny  dokument  stanowigcy  koncepcje
zrownowazonego i catoSciowego  planowania
mobilnoéci  miejskiej  ksztattujgcy jako$¢  Zycia,
rozumiang jako atrakcyjno$¢ gospodarczg terenu, stan
przestrzeni miejskiej/wiejskiej, dostepno$¢ i koszt
Swiadczonych  ustug, sposoby i  charakter
przemieszczania sie mieszkancow. Dokument ten ma
zatem za zadanie zaspokoi¢ potrzeby mobilnosci
mieszkancow, sektora przedsiebiorstw i pozostatych
interesariuszy. Opiera sie on na istniejacych praktykach
planowania i w nalezyty sposob uwzglednia zasady
integracji, uczestnictwa i oceny. Dokument stanowi

opracowanie  piSmiennicze w  formie  strategii
zawierajagce wspolne, multimodalne, ekologiczne,
spojne rozwigzania odpowiadajace  na potrzeby

zainteresowanych grup interesariuszy w granicach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza, dla
poprawy jakosci zycia i Srodowiska naturalnego.

Opiera sie on na istniejacych praktykach planistycznych
i bierze pod uwage =zasady integracji, udziatu
spotecznego oraz oceny. Stanowi uzupetnienie
istniejacych strategii miejskich i charakteryzuje sie
odmiennym spojrzeniem na sposéb planowania.

Celem stworzenia PZMM MOF Grudzigdza jest
pozyskanie jasnych celow strategicznych i planu
dziatan strategicznych dla Obszaru Funkcjonalnego
w perspektywie co najmniej do 2030 roku oraz
wpisywanie sie w cele unijnej i krajowej polityki
zrownowazonej mobilnosci, polityki  klimatyczne;j,
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polityki miejskiej, polityk horyzontalnych iinnych

pokrewnych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego

Obszaru  Funkcjonalnego  Grudzigdza  bedzie

charakteryzowat si¢ przede wszystkim:

% koncentracjg, zaproponowanych dziatan
na uczestnikach transportu Obszaru

Funkcjonalnego;
+¢ celami, ktérych realizacja bedzie stuzyta poprawie
dostepnosci i jakoSci Zycia, zréwnowazeniu,
jako$ci gospodarki, rowno$ci spotecznej, zdrowia
oraz jakosci Srodowiska;
¢ zintegrowanymi  dziataniami,  ktore
do racjonalnych kosztowo rozwigzan;
+«» spdjnoscig i komplementarnoscig z powigzanymi
obszarami polityki rozwoju (takimi jak planowanie
przestrzenne; ustugi spoteczne; zdrowie; itp.);
powigzaniami z  obszarami  funkcjonalnymi
bazujacymi na dojazdach do pracy;
interdyscyplinarno$cig;
planowaniem z  udzialem interesariuszy
(z wykorzystaniem  przejrzystego i opartego
0 proces partycypaciji podejscia);
regularnym monitorowaniem i oceng wplywu na
potrzeby wyciggania wnioskow i poprawy procesu.

postuzg

7
0.0

7
0.0

R/
0.0

7
0.0

2.1. Okreslenie ram czasowych

Kluczowym elementem wdrozenia Planu Mobilno$ci
jest okreSlenie jego ram czasowych. Dziatania zawarte
w dokumencie zostaly zaplanowane na okres od 2023
do 2030 roku, ktory jest zbiezny z obowigzujaca
Strategig rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
do 2030 roku — Strategig Przyspieszenia 2030+".

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza skupia sie zatem
na potrzebach mieszkancow catego MOF Grudziadza,
nie tylko w zakresie infrastruktury transportowej, ale
takze w zakresie jako$ci zycia, bezpieczenstwa oraz
dostepnosci komunikacyjnej miejsc pracy, nauki, ustug
i wypoczynku. Warto podkreslic, ze od samego
poczatku prac nad dokumentem duzy wptyw na jego
tres¢ mieli mieszkancy i interesariusze, ktorzy mogli
wyrazi¢ swoje opinie podczas spotkan i warsztatéw, na
ktérych przyblizano mieszkancom idee zréwnowazonej
mobilnosci.

Nadto dokument — Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza jest
zgodny z nastepujacymi dokumentami:

+ Nowe wytyczne — opracowanie i wdrozenie planu
zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiej, 2 wydanie

(wjezyku angielskim) Komisja Europejska,
Bruksela 2019;

+» CIVITAS PROSPERITY - Poradnik — opracowanie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej
(SUMP).

Dodatkowo  uwzglednione  zostaly  nastepujace

dokumenty:

% pilotaz SUMP w ramach POIiS;

« Europejska  platforma  dotyczaca  plandw

zréwnowazonej mobilnosci;

% wskazniki Zrownowazonej Mobilnodci Miejskiej
(SUMI);

+» narzedzie samooceny SUMP.

" Uchwata nr 18/752/20 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 13 maja 2020 r. w sprawie przyjecia Zatozen Strategii rozwoju wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+.
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2.2. Proces opracowywania Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci dla Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego Grudzigdza

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru  Funkcjonalnego  Grudzigdza, zgodnie
zprzyjeta  praktykg  przygotowywania  planow

zrbwnowazonej mobilnodci miejskiej praktykowang
w Polsce i Europie, zostat oparty o cykl 12 krokow? 3.
Jednakze, zgodnie z przyjetymi zasadami, niektore
zadania realizowane byly iteracyjnie, tj. rozpoczete
zostaty w jednym kroku, ale kontynuowane i pogtebione
byty w kolejnym.

dziatania

Faza 1: Dobre
przygotowanie

Faza 2: Racjonalne
i klarowne okreslenie celu

Faza 3: Okreslenie planu

W przeciwienstwie do tradycyjnego podejscia
w planowaniu transportu, w Planie Zréwnowazone;
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza  szczegélny nacisk  natozono na
zaangazowanie w projekt mieszkafncow oraz roznych
grup interesariuszy.

Caly proces przygotowania PZMM podzielony zostat na
4 fazy.

KROK 1:
projektowych;
KROK 2: ustalenie ram planowania;
KROK 3: analiza sytuacji w zakresie
mobilnosci.

przygotowanie  struktur

KROK 4: tworzenie i wspdlna ocena
scenariuszy;

KROK 5: opracowanie wizji i strategii
z zainteresowanymi stronami;

KROK 6: ustalenie celéw i wskaznikdw.

KROK 7: wybor pakietow $rodkow
Z zainteresowanymi stronami;

KROK 8: uzgodnienie  dziatan
i obowigzkow;
KROK 9: przygotowanie do przyjecia
i finansowania.

2 Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju" - Zatacznik do Komunikatu Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Wspoine dazenie do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej

mobilno$ci w miastach. Bruksela, 17.12.2013, COM(2013) 913 final.

3 F. Wefering, S. Rupprecht, L. Brand, S. Biihrmann, S. Bohler-Baedeker, L.M. Brunner (Rupprecht Consult - Forschung und Beratung GmbH): Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej. Wydanie drugie 2019.
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Mobilnosci
Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza sktada sie z:

Plan Zréwnowazonej dla Miejskiego

R/
0.0

procesu przygotowania;

czesci diagnostycznej, opisujacej stan mobilnosci
oraz tto spoteczno-gospodarcze MOF Grudzigdza,
a takze analizy zaproponowanych inwestyciji
w konteksScie istniejacych dokumentow
planistycznych i strategicznych;

+¢ analizy SWOT, okreslajacej mocne i stabe strony,
szanse oraz zagrozenia dla rozwoju mobilnoSci
MOF Grudzigdza;

7
0.0

Faza 4: Wdrozenie Planu

X3

8

X3

*¢

KROK 10: zarzadzanie wdrazaniem;
KROK 11: monitorowanie, adaptacja
i komunikacja;

KROK 12: przeglad i wnioski.

analizy strategicznej systemu transportowego;
czeSci zawierajacej wskazania  projektowe,
realizujace zagadnienia zrbwnowazonej
mobilnosci MOF Grudziadza;

systemu wdrazania i monitorowania Planu
mobilnosci.

2.3. Udziat spoteczenstwa w tworzeniu dokumentu

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza oparty jest
0 partycypacyjny proces jego wypracowania, tj. dialog
spoteczny z interesariuszami, w tym z mieszkancami.
Partycypacyjne podejscie osiagniete zostato poprzez
prowadzenie analiz oraz konsultacji dotyczacych
problematyki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Plan realizowany byt w bezpo$redniej wspotpracy
z nastepujacymi interesariuszami:

% przedstawicielami poszczegoinych gmin
wchodzacych w  sktad MOF  Grudzigdz,
przedstawicielami gmin i powiatu o$ciennych;

¢ przedstawicielami  jednostek  zaleznych  /
podlegtych / wydziatéw cztonkéw MOF Grudzigdz,
spotek samorzadowych itp., w tym osoby
odpowiedzialne  za  transport,  planowanie

przestrzenne, edukacje, bezpieczenstwo ruchu
i ochrone Srodowiska;

przedstawicielami publicznego transportu
zbiorowego;
przedstawicielami stowarzyszen i aktywistow,

lokalnych grup dziatania;

przedstawicielami szkét, licedw, technikow, szkét
zawodowych oraz szkét wyzszych;
przedstawicielami  firm,  pracodawcéw  lub
obszarow, w szczegdlnosci zatrudniajacych ponad
100 pracownikow;

przedstawicielami  deweloperéw  powierzchni
mieszkaniowo-ustugowych  oraz  powierzchni
przemystowych;
przedstawicielami mieszkancow w tym grup
wykluczonych.
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Dzieki zaangazowaniu mieszkancéw MOF Grudzigdza
i wszystkich pozostatych interesariuszy mozliwe byto
przeprowadzenie rzetelnej diagnozy i skonstruowanie
trafnych wnioskdw, a takze wyznaczenie realnych
i niezbednych celéw rozwojowych do 2030 r.

Proces konsultacji spotecznych podzielony zostat na
trzy etapy:

ETAPI

W etapie pierwszym przeprowadzono warsztaty
konsultacyjne oraz ankiety ONLINE dotyczace potrzeb
i preferencji mieszkancdw MOF Grudzigdza. Wszystkie
zebrane podczas tego etapu dane i informacje
postuzyly do wypracowania zatozen do PZMM,
aefektem tych dziatan jest analiza SWOT,
przedstawiona w rozdziale 5 niniejszego opracowania.

ETAPII

Etap drugi konsultacji polegat na przeprowadzeniu
warsztatow  konsultacyjnych ~ zwybrang  grupg
interesariuszy, a jego efektem stato sie wypracowanie
dziatan oraz ich priorytetyzacja, zgodna z potrzebami
wszystkich grup spotecznych MOF Grudzigdza.

2.3.1. Warsztaty konsultacyjne

ETAP Il
Etap trzeci  konsultacji  spotecznych  polegat
na przedstawieniu  do  publicznej  wiadomosci

opracowanego dokumentu Planu Zrdwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza. Podczas tego  procesu  kazdy
zainteresowany miat mozliwo$¢ ztozy¢ wnioski, uwagi
i postulaty do przedtozonego materiatu, ktére nastepnie
byly ~rozpatrywane przez zespdt specjalistéw
i w uzasadnionych przypadkach zostaty wprowadzone

ETAPI

Zogniskowane wywiady grupowe (FGI) to swobodne
dyskusje grup respondentbw na dany temat,
prowadzone przez moderatora i odbywajace sie
zgodnie z przygotowanym wczesniej scenariuszem*.
Badania te pozwolity na uzyskanie pogtebionych
i obszernych materiatow, ktore umozliwity
zdiagnozowanie probleméw zwigzanych z mobilnoscig
MOF Grudzigdza i poznanie zréznicowanych punktow
widzenia na badany problem oraz uzyskanie
syntetycznych wynikow.

4 D. Maison, Zogniskowane wywiady grupowe: jako$ciowa metoda badan marketingowych, Warszawa 2001; Badania jakosciowe: metody i narzedzia, red.

D. Jemielniak, Warszawa, 2012 r.
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Pierwsze warsztaty konsultacyjne zostaty
zorganizowane w ramach pierwszego etapu konsultacji,
w terminie 1-2 marca 2023 r. W ramach warsztatow

zaplanowano 5 spotkan — kazde z inng grupa
interesariuszy, tj.:

*

L)

»  Grupa 1 - mieszkaricy MOF Grudziadza;

*,

s Grupa 2 - przedstawiciele stowarzyszen
i aktywistow, lokalnych grup dziatania, rad
osiedli/dzielnic;

s Grupa 3 - przedstawiciele szkot, licedw,
technikow, szkoét zawodowych oraz  szkdt
wyzszych; przedstawiciele firm, pracodawcow;
przedstawiciele deweloperow powierzchni
mieszkaniowo-ustugowych  oraz  powierzchni
ustugowych;

Grupa 4 - przedstawiciele gmin wchodzacych
w sktad Obszaru Funkcjonalnego;

s Grupa 5 przedstawiciele  jednostek
zaleznych/podlegtych/wydziatéw cztonkéw MOF
Grudzigdza.

Ww. interesariusze do wywiadéw grupowych wybrani
zostali w drodze doboru celowego, ktory polegat
na $wiadomym doborze i zaproszeniu osob, ktére
posiadajg odpowiednia wiedze i do$wiadczenie
w zakresie mobilnosci i ksztattowania polityk gmin.

Celem  pierwszego  etapu  warsztatow  bylo
poinformowanie mieszkancéw MOF Grudzigdza, czym
jest Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Grudziadza, jaki jest cel jego
tworzenia, a takze jakie korzysci ptyng z wdrozenia
dziatar poprawiajacych mobilnos¢ na danym obszarze.
Zaproszeni na spotkania interesariusze mieli mozliwo$¢
podzielenia sie swoimi oczekiwaniami wzgledem
tworzonej polityki mobilnosci na obszarze MOF
Grudzigdza, a takze mogli wyrazié swoje potrzeby
i preferencje wzgledem catego systemu
transportowego. Kluczowym elementem na tym etapie
bytlo takze wskazanie przez mieszkaicow barier
przestrzennych/ architektonicznych, jakie wystepujg na
terenie MOF Grudzigdza, powodujacych ograniczenia
W przemieszczaniu sie.

Wynikiem  przeprowadzonych — warsztatow  byto
skonstruowanie wraz z uczestnikami spotkania analizy
SWOT, a na jej podstawie wypracowanie zatozenh

11

do projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza.

Uczestnicy zgodnie przyznali, iz najwigksza zaletag MOF
Grudzigdza jest jego potozenie wzgledem istotnych
krajowych ciggdw komunikacyjnych, jak i wysokie
walory przyrodnicze, krajobrazowe i historyczne. Wsréd
zalet MOF Grudzigdza wymienia sie takze dobrze
rozwinietq sie¢ drég rowerowych, ktéra wymaga
uzupetnienia i punktowej modernizacji oraz dobrg
dostepnos¢ do przystankéw komunikacyjnych.

Przytoczono takze kilka stabych stron, m. in. brak
integracji systemu transportu zbiorowego zaréwno
w zakresie taryfy biletowej, stosowanych ulg, jak
i synchronizacji rozktadéw jazdy. Duzym problemem
tego regionu sg takze negatywne zjawiska
demograficzne — ,starzejace sie” spoteczerstwo oraz
postepujaca suburbanizacja na tereny wiejskie i odptyw
mtodych ludzi do miast charakteryzujacych sie bogatym
zapleczem ustug kulturalno-edukacyjnych.

Jednakze w czasie dyskusji wybrzmiato takze wiele
aspektow, ktére sg swoistg szansg do rozwoju, w tym
m.in..  aktywizacja mieszkancow i  dziatania
informacyjno-promocyjne, ktore miatyby u$wiadomic
mieszkancow o  korzySciach  wykorzystywania
alternatywnych form przemieszczania sig. Dodatkowo
szanse w rozwoju zrownowazonej mobilno$ci upatruje
sie w zwiekszonej czestotliwosci kursowania pojazdow
transportu zbiorowego i rozwinieciu sieci drdg pieszo-
rowerowych na terenie catego MOF Grudzigdza.

Dostrzezono takze, iz wszystkie ww. dziatania moga,
zdaniem interesariuszy, przyczyni¢ sie do zniwelowania
stabych stron oraz do ograniczenia wystepujacych
zagrozen, do ktorych zaliczono m.in.  wzrost
samochodéw  osobowych,  ,starzejgce  sie”
spoteczenstwo oraz brak wspdipracy pomiedzy
jednostkami samorzaddéw terytorialnych (szczegdtowe
wyniki wypracowanej analizy SWOT z mieszkancami
zostaly przedstawione w rozdziale 4).
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ETAP II

W drugim etapie konsultacji, podczas spotkania
zZ zainteresowanymi mieszkafcami i interesariuszami,
przedstawiono wypracowang podczas Etapu | Analize
SWOT, a nastepnie zaprezentowano pakiet mozliwych
dziafan, ktore sg realne do wdrozenia na terenie MOF
Grudzigdza celem zniwelowania niedoboréw i likwidacji
zdiagnozowanych probleméw. Kolejno uczestnicy
spotkania mieli mozliwos¢ wyrazenia opinii i uwag
dotyczacych  dziatah w  ramach  obszaru
opracowywanego dokumentu.

Wynikiem przeprowadzonych warsztatow byto
uporzadkowanie zatozonych dzialan, a takze
wskazanie obszaréow priorytetowych. Wsrod
priorytetbw  wymienionych  zostalo  kilka
kluczowych dziatan, tj.:

. Edukacja spoleczenstwa w zakresie
alternatywnych do samochodu osobowego
form przemieszczania sie.

Wdrozenie i rozw6j roweru miejskiego na
terenie MOF Grudziadza.

Redukcja opdznien tramwajowych.

Uruchomienie szielonej  fali” dia
autobusdw.

V.  Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
pojazdow komunikacji miejskiej.

VI.  Wspétpraca jednostek samorzadu
terytorialnego w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego.

ETAP I

Konsultacje spoteczne — trzeci etap konsultacji -
umozliwiaty zapoznanie sie mieszkafncow i wszystkich
zainteresowanych z przedmiotowym projektem, a takze
zebranie opinii i propozycji dotyczacych projektu,
zmierzajacych do uzyskania jak najszerszej spotecznej
akceptaci. Celem niniejszego procesu
konsultacyjnego,  ktéry  zostat  przeprowadzony
w terminie 1-21 czerwca 2023 r. bylo réwniez
zapewnienie mieszkaricom, organizacjom i innym
podmiotom uczestnictwa w procesie podejmowania
rozstrzygnie¢ bezposrednio wptywajacych na sposob
i jakoS¢ ich zycia.
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Obwieszczenia o rozpoczeciu konsultacji spotecznych
projektu  dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazone;
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza” zostaly ogtoszone przez wiadze Gmin
wchodzacych w sktad MOF.

Konsultacje odbyty sie poprzez zgtaszanie uwag i opinii
w nastepujacych miejscach i formach:

1) elektronicznej, przestanej na formularzu
konsultacyjnym drogq elektroniczng w wersji
nieedytowalnej (plik zapisany w formacie .pdf
lub .jpg) z dopiskiem ,Konsultacje spoteczne -
projekt PZMM MOF Grudzigdza”, w czasie
trwania konsultacj;

papierowej, przestanej na formularzu
konsultacyjnym  droga  z  dopiskiem
,Konsultacje spoteczne - projekt PZMM MOF
Grudzigdza® (obowigzuje data wplywu),
w czasie trwania konsultacji.

Ponowny proces konsultacji spotecznych zostat
przeprowadzony w terminie od.... pazdziernika 2023
do..... listopada 2023 r.

2.3.2. Wywiady IDI

Indywidualny wywiad pogtebiony polegat
na prowadzeniu przez badacza indywidualnej rozmowy
z respondentem w oparciu 0 wczesniej przygotowany
scenariusz. Respondent dobrani zostali ze wzgledu na
ich powigzanie z tematyka badan.

Wywiady IDI - jako kluczowa technika badan
jako$ciowych — zostaty przeprowadzone z kluczowymi
interesariuszami (przedstawicielami gmin, bedacych
cztonkami Obszaru Funkcjonalnego).

Celem rozmowy z respondentem byto pozyskanie jak
najwiekszej bazy informacji i opinii w przedstawionym
temacie badawczym.
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2.3.3. Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

Dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdz przeprowadzono
takze strategiczng ocene oddziatywania
na srodowisko 5, ktorej celem jest analiza wptywu
na poszczegolne elementy  $rodowiska  skutkéw
realizacji zamierzen Planu. Prognoza oddziatywania na
$rodowisko zostata wykonana w zwigzku z wymogiem
art. 46 ust. 1 oraz 51 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w  ochronie
Srodowiska oraz o ocenach  oddziatywania
na $rodowisko (fj. Dz. U. 2022 poz. 1029 ze zm.).

Prezydent Grudzigdza wystapit z  wnioskiem
0 uzgodnienie mozliwo$ci odstgpienia od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla projektu ,Planu  Zréwnowazone;
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza do 2030 roku” na pod-stawie art. 48,
w zwigzku z art. 46 ust. 1 pkt 1 oraz art. 53 ust. 2 pkt 2
i art. 57 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w  ochronie
Srodowiska oraz o0 ocenach oddzialywania na
$rodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2022 r. poz. 1029
zpbdzn. zm.). Poniewaz dziatania i kierunki
przedstawione w projekcie dokumentu wyznaczajg
ramy dla realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko, a takze ze wzgledu na
zasieg projektu, ktory obejmuje terytorialnie wiecej niz
jedng gmineg, Panstwowy Wojewodzki Inspektor
Sanitarny w Bydgoszczy pismem z dnia 12.05.2023 r.
(znak:  NNZ.9022.4.38.2023)  stwierdzit  wymog
przeprowadzenia  postepowania ~w  sprawie
strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko,
wtym  opracowania  pro-gnozy  oddziatywania
na Srodowisko.  Regionalny ~ Dyrektor ~ Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, uznat, iz w rozpatrywanym
przypadku mozna odstgpic od przeprowadzenia

postepowania  w sprawie  strategicznej  oceny
oddziatywania na $rodowisko.
Plan Zrownowazonej Mobilnosci  Miejskiej jest

koncepcja, ktéra przyczynia sie do osiggania
europejskich celéw ustalonych przez przywédcéw UE
w zakresie klimatu i energii. Plan jest szeroko
promowany przez Komisje Europejska, na przyktad za
pomocg Planu Dziatania na rzecz Mobilnosci
w Miastach (2009) oraz Biatej Ksiegi Transportu (2011).

Zakres i stopien szczegotowosci  informacii
wymaganych w prognozie oddziatywania na
Srodowisko  zostat uzgodniony z Regionalnym

Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz
Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym
w Bydgoszczy, zgodnie z wymaganiami art. 53 ww.
ustawy.

Panstwowy  Wojewodzki  Inspektor  Sanitarny
w Bydgoszczy pismem z dnia 06.07.2023 r. (znak:
NNZ.9022.4.55.2023) zaopiniowat pozytywnie projekt
,Planu  Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza do 2030 roku”
wraz z prognozg oddziatywania na Srodowisko bez
uwag.

Regionalny ~ Dyrektor ~ Ochrony  Srodowiska
w Bydgoszczy pismem z dnia 06.07.2023 r. (znak:
WO00.410.222.2023.MDI)  zaopiniowat  pozytywnie
projekt ,Planu  Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza do
2030 roku” wraz z prognoza oddziatywania na
Srodowisko bez uwag.

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Grudzigdza do 2030 roku stanowi
zatacznik nr 5 do niniejszego dokumentu.

5 Mys| ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o

ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. poz. 1405 ze zm.).
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3. Synteza uwarunkowania rozwoju mobilnosci

3.1. Charakterystyka obszaru

MIASTO GRUDZIADZ *

w 90 275

? 47 514
¥ 42761

[0 s8km ?
A
fii5 1563 os./km

GMINA DRAGACZ *

YV co1s

¥ 3468
13447

[0 112 km?
Fow ]
{1 62 os./km®

*GUS. Stan na 31.12.2021 r.

3.2. Synteza uwarunkowan demograficznych

*s 0 =%

‘s . ‘s . Ludno$¢ w wieku
Ludnosé w wieku  Ludnos$é w wieku .
przedprodukcyjnym  produkcyjnym produkcyjnym
mobilnym
18,18% 58,14% 60,65%
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GMINA ROGOZNO *

w 4018

f 1975
¥ 2043

116 km”

(i 3508./km’

GMINA GRUDZIADZ ¥

w 13 353

¥ ceo
f 6660

)7 165km’

AR
£l 81 osikm’

(J

Ludno$¢ w wieku . .
. Ludno$¢ w wieku
produkcyjnym dukevi
niemobilnym poprodukeyjnym

39,35% 23,68%
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100%
90% 19,24% 20,00%
80%
70%
60%
50% 62,54% 61,92%
40%
30%
20%
10% 18,22% 18,08%

0%

20,69% 21,42% 22,09% 22,78% 23,52% 23,82%

61,14% 60,34% 59,70% 58,96% 58,64% 58,20%

18,18% 18,24% 18,21% 18,26% 17,85% 17,99%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m wiek przedprodukcyjny — ®wiek produkcyjny  ® wiek poprodukcyjny

Wykres 1. Zmiany struktury ludnosci MOF Grudziadza w latach 2011-2021
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00% 18,02% 17,87% 17,68%

0,00%

25,24% 25,71% 26,16% 26,54% 26,84% 27,14% 27,42% 27,69%

56,74% 56,42% 56,16% 56,12% 56,08% 56,00% 55,88% 55,72%

17,34% 17,09% 16,86% 16,70% 16,59%

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

W przedprodukceyjny — ® produkcyjny — ® poprodukcyjny

Wykres 2. Prognozowane zmiany struktury ludnosci na obszarze MOF Grudziadza
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie Prognozy ludno$ci gmin na lata 2017 — 2030.
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3.3. Synteza uwarunkowan spoteczno-gospodarczych

Ztobki Przedszkola Szkoty podstawowe
9 44 35

Liczba dzieci w ztobkach Liczba dzieci w przedszkolach Liczba uczniow w szkolach
podstawowych

259 4122 9578

Legenda
[ Granice administracyjne MOF Grudzigdza

Tory na terenie MOF Grudziadza
-] === tory kolejowe
Zabudowa na terenie MOF Grudzigdza

Wody powierzchniowe

na terenie MOF Grudziadza
Rzeka lub strumien

na terenie MOF Grudzigdza
Szkoly podstawowe

PR AN A Szkoly ponadpodstawowe

Rysunek 1. Rozmieszczenie placéwek o$wiatowych na terenie MOF Grudziadza
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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14
12
= 10
8
<) 8
N
3
- 6
s
® 4
2
0 2011 2013 2015 2017 2019 2021
= Po|ska 8 8,8 6,5 46 3,8 4
e Kujawsko-Pomorskie 10,3 11,3 8,2 6,4 5,1 51
e \|OF Grudzigdz 12,9 12,775 79 6,775 5,125 6,4

Wykres 3. Ksztattowanie sie stopy bezrobocia w latach 2011-2021
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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3.4. Synteza uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego

[ Granice administracyjne MOF Grudziadza
[ Zabudowa na terenie MOF Grudziadza
Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudziadza
—— Rzekai strumien
na terenie MOF Grudzigdza
—— Glowne drogi na terenie MOF Grudzigdza

Najwazniejsze generatory ruchu
na terenie MOF Grudzigdza
e Centrum handlowo-ustugowe
Budynki muzeow i bibliotek
Budynki zakwaterowania turystycznego
Hotele
Obiekty kulturalne
Budynki kultury fizycznej
Ochrona zdrowia

@) sapital

[ Szkoly podstawowe

® Przedszkola

® Szkoly ponadpodstawowe

I Kompleksy przemystowo-gospodarcze

@ o @ @ o o

Rysunek 2. Najistotniejsze generatory ruchu MOF Grudziadza
Zrbdfo: opracowanie wiasne.
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3.5. Synteza uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego

Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza

~ [0 Zabudowa na terenie MOF Grudzigdza

na terenie MOF Grudzigdza
Park krajobrazowy
na terenie MOF Grudzigdza
"] Rezerwat przyrody
na terenie MOF Grudziadza
«  Pomniki przyrody
na terenie MOF Grudzigdza

Rysunek 3. Formy ochrony przyrody na terenie MOF Grudzigdza
Zrédfo: opracowanie wlasne.
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A

3.6. Synteza uwarunkowan komunikacyjnych

—900,0
3
8 8000
S 7000 .
S 6000
o 5000
o 4000
039 )
8 3000
o
8 2000
>
2
2 Y2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 = 2021
—8—POLSKA & 470,3 4864 5037 5199 539,1 564,0 5855 610,0 634,7 6594 6824
KUJAWSKO-POMORSKIE 4614 477,6 4950 510,3 528,9 552,2 5734 5984 6236 6559 6804
8- Powiat grudzigdzki 5127 5355 562,1 5844 6053 6296 654,9 6836 713,8 7633 7982
Powiat m. Grudziadz 358,6 366, 376,7 3865 399,7 4155 430,0 4470 4633 4924 512,3

Wykres 4. Samochody osobowe na 1000
pomorskim oraz kraju. Zmiany wskaznika w latach 2011-2021
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Podsumowanie

Za bezposrednia korelacje z popytem na ustugi
transportu zbiorowego uznaje si¢ wskaznik
motoryzacji mieszkancow, ktory nieustannie rosnie
zarowno dla Polski, wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego jak i MOF Grudzigdza. Analizujac
liczbe samochodéw  osobowych, ktéra
bezposrednio przeklada sie na wskaznik
motoryzacji, zauwaza si¢ wzrost o ponad 10 tys.

ludnosci w miescie Grudziagdz, powiecie grudzigdzkim, wojewddztwie kujawsko-

liczby pojazdow na terenie miasta rdzenia
Grudziadz w ostatnich 10 latach. Analiza
wskaznika liczby samochodéw osobowych na 1000
mieszkancow réwniez wskazuje na trwajaca od
kilkunastu lat tendencje wzrostowa. Warto réwniez
odnotowaé, iz wzrost liczby samochodow
osobowych wystepuje przy rownoczesnym spadku
liczby mieszkancow.

Utrudnienie w podrézach pieszych stanowig bariery
przestrzenne, przede wszystkim linie kolejowe, rzeki,
a takze ruchliwe i szerokie arterie, niedostosowane do
ruchu pieszego. Stan chodnikdw na obszarze MOF
Grudzigdza jest bardzo zréznicowany. Cze$¢ ciggdw jest
zadbana, o dobrym stanie nawierzchni i dostatecznym
oznakowaniu. Nalezy zatem zadba¢ o odpowiednie
wydzielenie (chodniki z nawierzchnig, przyjazng osobom
niepetnosprawnym  w okolicy przejécia  kolejowego)
i oSwietlenie takich miejsc.

Duza czes$¢ drog zbudowana jest w technologii asfaltowe;j,
ktdra jest najbardziej pozadang technologig dla drég
rowerowych. Istotnym problemem, ktory uwidacznia sie
po analizie przebiegéw droég rowerowych sg przerwy
w infrastrukturze. Drogi dla roweréw koncza sie
w okre$lonych punktach i nie dajg dalszej mozliwosci
jazdy.
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Legenda
& Q y [ Zabudowa na terenie MOF Grudzigdza
. Wody powierzchniowe na terenie MOF Grudziadza
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Rysunek 4. Obszar miasta Grudzigdza objety Strefa Platnego Parkowania

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie zatgcznika nr 4 do uchwaty nr LVI/463/21Rady Miejskiej Grudzigdza z dnia 22 grudnia 2021 r.
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% linii dziennych komunikacji miejskiej autobusowej organizowanej przez Gmine
Miasto Grudzigdz

3* linie sezonowe
1 * linie nocne autobusowe

1 * Linie dzienne tramwajowe

2 1 * linii komunikacji powiatowej organizowanej przez Powiat Grudziadzki

*stan na czerwiec 2022 r.
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Legenda

[_] Granice administracyjne
MOF Grudzigdza

Tory na terenie MOF Grudzigdza

=== tory kolejowe

[ Zabudowa na terenie
MOF Grudzigdza

Wody powierzchniowe na terenie
MOF Grudzigdza

Rzeka i strumien na terenie
MOF Grudzigdza

o Przystanki tramwajowe
*  Przystanki autobusowe
O przystanki kolejowe

Rysunek 5. Lokalizacja przystankéw autobusowych i tramwajowych
Zrbdfo: opracowanie wiasne.
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Legenda

[] Granice administracyjne
MOF Grudzigdza
Rzeka i strumien na terenie
MOF Grudzigdza
Wody powierzchniowe
Y- na terenie MOF Grudzigdza
[ Zabudowa MOF Grudziadza
znajdujaca sie w obszarze buforu
o wielkosci 417 m
od przystanku autobusowego
[ Zabudowa MOF Grudzigdza
znajdujgca sie poza obszarem buforu
: ; o wielko$ci 417 m
0 3 6 km L 4 od przystanku autobusowego

Rysunek 6. Strefa dostepnosci do przystankéw autobusowych o wielkosci 417 m w linii prostej
Zrédfo: opracowanie wlasne.

25



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA
ﬂﬁ MOF Grudziadza
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Wykres 5. Liczba os6b poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2016-2022 dla Powiatu Grudzigdzkiego
Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji.

® Zmati
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m Lekko ranni
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3
]
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Wykres 6. Liczba os6b poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2016-2022 dla miasta Grudzigdz
Zrodto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizii.
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4. Analiza SWOT

Przeprowadzone
z mieszkancami

na okre$lenie dostepnosci transportowej obszardw
objetych opracowaniem oraz na wskazanie istniejgcych

analizy i proces
oraz interesariuszami

konsultacji
pozwolity

probleméw i niedoboréw. Dzigki temu mozliwe byto
okreslenie kierunkow rozwoju mobilnosci na danym
obszarze, ktére sg adekwatne do zidentyfikowanych
oczekiwan potencjalnych uzytkownikow.

Zdefiniowane problemy oraz szanse pozwolity na
postawienie diagnozy, ktdra jest punktem wyjécia do
fazy projektowej. Na tej podstawie zostaly
sformutowane cele i dziatania mozliwe do zrealizowania
na obszarze MOF Grudzigdza.

Mocne strony — to wszystkie cechy MOF Grudzigdza
w zakresie mobilnosci, ktore wptywajq na jej pozytywny
odbidr przez mieszkancow.

Stabe strony — sg to wszystkie wady MOF Grudzigdza
w zakresie mobilnosci i bariery hamujace jej rozwdj
i wptywajace na negatywny wizerunek, ktore wynikajg
z wewnetrznych dziatan miasta lub z ich braku.
Szanse - to czynniki mogace wptyna¢ na poprawe
mobilnosci MOF Grudzigdza oraz zaobserwowane
trendy sprzyjajace jej rozwojowi.

Zagrozenia — to potencjalne czynniki, ktére mogq
zahamowa¢ lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany
na terenie MOF Grudzigdza w zakresie mobilnosci.

MOCNE STRONY

R/
°

Atrakcyjne potozenie geograficzne: przebiegajaca
w poblizu autostrada A1 i droga ekspresowa S5,
bliskos¢  portdbw  morskich i lotnisk
migdzynarodowych.

Funkcjonowanie Centrum Ustug Administracyjnych
w Grudzigdzu.

Zwarta zabudowa.

Zadawalajaca jako$C i czestotliwo$C transportu
zbiorowego w obszarze dobrej dostepnosci linii
tramwajowej.

Wykorzystywany w komunikacji zbiorowej tabor
niskoemisyjny.

Ponownie uruchomienie linii tramwajowej nr 2.
Rozwijany System Informacji Pasazerskie;.
Wykorzystywanie $rodkéw z Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych.

Odpowiednia ilos¢ przystankéw autobusowych na
terenie miasta Grudzigdza.

K/ 7 K/ K/ 7 R/ R/
RS X X4 L4 LR X4 °

K/
L4

®

++ Honorowanie biletbw miesigcznych w powiatowe;
i miejskiej komunikacji zbiorowe;.

¢ Odjezdzajace z gminy Dragacz pociagi ze statg
czestotliwoscia.

++ Dostatecznie rozwinigta sie¢ drég rowerowych na
terenie miasta Grudzigdza.

+«+ Dobrze oceniana jako$¢ drég rowerowych na
terenie MOF Grudzigdza.

¢ Istniejacy plan rozwoju drog rowerowych w miescie
Grudzigdzu.

++ Funkcjonujgca na terenie miasta Grudzigdza
Strefa Ptatnego Parkowania.

«» Pozytywny odbior przez mieszkancow Strefy
Ptatnego Parkowania.

+ Ruch towarowy odbywa sie poza terenami scisle

zurbanizowanymi.



‘& PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA
A %
SLABE STRONY

*

.0

*,

7
0.0

7
0.0

J/
.0

7
0.0 -,

/
.0

*,

7
0.0

7
0.0
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Region o wysokim poziomie bezrobocia.
,otarzejgca  si¢”  struktura  demograficzna
spoteczenstwa oraz prognozowany spadek liczby
ludnosci  stanowig kluczowe wyzwania dla
samorzaddw lokalnych.

Obserwowane ~ w  Grudzigdzu procesy
suburbanizacyjne oraz odptyw ludnosci poza teren
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Rozpietos¢ przestrzenna miasta Grudzigdz.

Brak lokalnej promocii atrakcji turystycznych.

Brak ,zielonej fali” dla transportu zbiorowego.

Niezadawalajgca  czestotliwos¢  kursowania
autobusow.

Brak odpowiedniego transportu  zbiorowego
w gminach wiejskich MOF Grudzigdza.

Brak zintegrowanego systemu komunikacii

publicznej na terenie gmin MOF Grudzigdza.

Brak  wspdipracy organizatorow  transportu
zbiorowego na terenie MOF Grudzigdza.

Brak integracji rozktadéw jazdy komunikacii
miejskiej z powiatowym transportem zbiorowym.
Brak integraciji réznych srodkéw transportu.

Jedna linia tramwajowa (brak linii tramwajowej nr
1).

Problemy Zwigzane z honorowaniem
w komunikacji miejskiej innych ulg, od tych
ustanowionych w ramach komunikacji powiatowe;.
Niedostateczna oferta transportu zbiorowego
w osiedlach, gdzie nie ma dostepu do linii
tramwajowej.

Brak szynowego catkowicie niskopodiogowego
taboru.

Niedostateczne skomunikowanie Galerii
Grudzigdzkiej (zbyt mata liczba linii obstugujacych
ten obszar i zbyt mata czestotliwo$¢ kursow).

Brak taktowania kurséw komunikacji miejskiej (np.
linia 22).

Autobusy jezdzace ,falami”.

Brak zapowiedzi gtosowych w autobusach.

Mata liczba miejsc w autobusach kursujgcych
W szczycie porannym i popotudniowym.

Problemy z kadrg w transporcie zbiorowym.

Staba jako$C strony internetowej Miejskiego
Zaktadu Komunikaci.
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X3
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X3

S
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Nazewnictwo przystankow, ktdre jest dla czesci
podréznych niejasne.

Krotkie umowy dotyczace Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych.

Duza liczba mieszkanicow  podrézujacych
komunikacjg miejskg za darmo z uwagi na wiek.
Stabo  rozwiniete  Inteligentne  Systemy

Transportowe ITS.

Brak weekendowych potaczent autobusowych
z gminy Rogo6zno do Grudzigdza.

Wystepujace ,biate plamy transportowe- -
sotectwo Grabowiec bez transportu autobusowego
ze wzgledu na zly stan infrastruktury drogowe;.
Diugi czas przejazdu autobusow funkcjonujacych
w ramach komunikacji miejskiej i powiatowe;.
Stabo rozwiniety transport kolejowy
(niezadawalajaca czestotliwos¢  odjazdéw
pociagow) z rdzenia MOF Grudzigdza.
Opieszato$¢ w remontach linii kolejowych.
Brak spojnego  systemu  ciggéw
rowerowych.

Brak spojnosci drog rowerowych w centrum
rdzenia MOF Grudzigdza.

Brak odpowiednio przygotowanych miejsc, gdzie
bezpiecznie mozna bytoby pozostawi¢ rower przy
przystanku autobusowym.

Brak drog rowerowych wewnatrz osied|i.

Brak roweru miejskiego.

Jeden most umozliwiajacy komunikacje miasta
Grudzigdza z gming Dragacz.

PKP PLK jako zarzadca mostu — jedynej przeprawy
przez rzeke umozliwiajacej komunikacje pomiedzy
miastem Grudzigdz a gming Dragacz.
Chaos parkingowy.

Brak miejsc parkingowych.

Mata przepustowos¢ drdg.

Brak weztow przesiadkowych.

Brak  punktéw przesiadkowych
tramwajowej.

Brak parkingéw buforowych i przesiadkowych typu
P&R.

Brak odpowiedniej liczby miejsc parkingowych
na osiedlach Grudzigdza.

Czeste  kolizie  samochodéw
z tramwajem.

pieszo-

przy linii

osobowych
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SZANSE |
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¢ Aktywizacja mieszkancéw — edukacja i promocja < Zwigkszenie czestotliwosci kursow w kierunku

L)

alternatywnych form podrozy. gtéwnych  generatorow ruchu (np.  Galerii
s Wspdtpraca na obszarze MOF Grudzigdza Grudzigdzkiej).

w zakresie organizacji transportu zbiorowego. +«+ Uruchomienie potgczen komunikujgcych miasto
« Nowelizacja ustawy dot. Funduszu Rozwoju Grudzigdz z Kwidzynem.

Przewozéw Autobusowych. «» Zwiekszenie liczby przystankéw  kolejowych
s Walory $rodowiskowe/przyrodnicze MOF na terenie MOF Grudzigdza (np. Rzadz Potudnie).

Grudzigdza. s Utworzenie w Mniszku, w okolicach dworca

7
0.0

+¢ Inicjatywy i zaangazowanie mtodych mieszkancéw

MOF Grudzigdza.
Mozliwos¢ rozwoju centrum logistycznego.

Powstanie ~ Wyzszej  Szkolty  Panstwowe;
w Grudzigdzu.

Potencjat dla rozwoju turystyki aktywnej
i wypadowe;.

Zakup nowoczesnego taboru autobusowego
(niskopodtogowe,  posiadajagcego  zapowiedzi
gtosowe).

Wykorzystywany w komunikacji zbiorowej tabor
nisko i zeroemisyjny.

Rozbudowa Systemu Informacji Pasazerskie;.
Reaktywacja tramwaju obstugujacego okolice
dworca kolejowego.

Budowa linii tramwajowej w kierunku osiedla
Mniszek.

X3

S

X3

*¢

X3

S

X3

*

J
0’0

K/
0‘0

*

kolejowego, centrum przesiadkowego.
Przebudowa dworca PKP.

Szprycha Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Budowa stojakéw rowerowych przy przystankach
komunikacyjnych.

Uzupetnienie siatki potaczen drég rowerowych.
Budowa drog rowerowych w centrach osied|i.
Punktowa naprawa infrastruktury rowerowe;.
Rower miejski obstugujacy caty obszar Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Budowa centrum przesiadkowego przy dworcu
kolejowym.

Budowa parkingéw buforowych i przesiadkowych
typu P&R.

Uporzadkowanie miejsc parkingowych w centrum
miasta Grudzigdza.

Zrownowazona polityka parkingowa.

Wprowadzenie  sygnalizacji  Swietinej dla <+ Centrum przesiadkowe przy Placu 5 stycznia
tramwajow (na mijance). w Grudzigdzu.
% Wprowadzenie taktéw w komunikacji zbiorowej. % Ograniczenie ruchu pojazdow w wybranych

7
0.0

Rozbudowa sieci tramwajowe;. lokalizacjach miasta Grudzigdz (np. przy ul.

R/
0.0

7
0.0

7
0.0

Wprowadzenie Karty Miejskiej.

Wprowadzenie i rozwdj szybkich form ptatnosci
w pojazdach komunikacji zbiorowe;j.

Zwiekszenie dostepno$ci biletow (umozliwienie
zakupu biletow w autobusach).

®
0.0

Matogroblowej zakaz wjazdu w pigtek, sobote
i niedziele).

Reorganizacja zasad ruchu w niektorych czesciach
miasta Grudzigdza (np. ul. Groblowa i ul.
Kosynierow Gdynskich).

7
0.0

Wprowadzenie ,zielonej fali”. R
Urozmaicenie taryfy biletowe;.

Rozbudowa mostu o ktadke pieszo-rowerowa.

X3

%
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ZAGROZENIA

*

7
*

Wandalizm na terenie miasta Grudzigdza.
Rosnaca liczba samochoddw osobowych (wzrost
wskaznika motoryzacii).

Wiekszy komfort podrdzy prywatnym samochodem
osobowym.

Brak aktywnos$ci mieszkancow.

,otarzejace sie” spoteczenstwo.

Suburbanizacja.

Odptyw mieszkaricow do duzych osrodkéw
miejskich (np. Gdansk).

¢ Niepewno$¢ zwigzana z brakiem jasnych zasad
przyznawania $rodkéw zewnetrznych na rozwoj
transportu i infrastruktury.

Brak wspoipracy na plaszczyznie jednostek
samorzadéw terytorialnych.

Brak synchronizacji i integracji rozktadow jazdy
publicznego transportu zbiorowego.

*,

7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
.0

7
0.0 *,

*

7
*

-,

7
0.0

7
0.0

W wyniku analizy SWOT dla MOF Grudzigdza
w zakresie  mobilnosci  nalezy  dostrzec,
iz podejmowane sg prawidlowe dziatania
ukierunkowane na stopniowy wzrost popularnosci
idei zréwnowazonej mobilnosci wsroéd
mieszkancow catego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza. Jednakze rozwéj zréwnowazonej
mobilnosci musi  opiera¢  si¢  zaréwno
na dziataniach infrastrukturalnych, gdzie na tym
etapie analizy, zauwazono problemy m.in.
z brakami w infrastrukturze rowerowej, czy tez
niewystarczajaca oferta w zakresie transportu
kolejowego, jak i na dziataniach , migkkich”. Jesli
chodzi o dzialania ,miekkie” zwigzane
z partycypacja i zaangazowanie mieszaricow MOF
Grudziagdza nalezy tutaj mie¢ na wzgledzie
koniecznos¢ aktywizacji spotecznej, informacji
i promocji alternatywnych form przemieszczania

+» Woprowadzenie ograniczent dla indywidualnych
pojazdéw  spalinowych bez zaproponowania
konkurencyjnej alternatywy.

¢ Niska predko$¢ komunikacyjna tramwajow.

«» Ze wzgledu na fakt, ze w Grudzigdzu jest jedna
dwutorowa linia tramwajowa, kazde wstrzymanie
czy awaria prowadzi do zatrzymania catej
komunikacji tramwajowe;.

+» Niewykorzystanie przepustowosci linii kolejowej do
Torunia.

+«» Standardy rowerowe mogg ograniczy¢ inwestycje
w drogi rowerowe.

¢+ Brak planéw dot. rozszerzenia Strefy Platnego
Parkowania.

sie, co w konsekwencji zwiekszy szanse
na uzyskanie spotecznej akceptacji dla kluczowych
dziatan, zwigzanych np. z ograniczeniem
przemieszczania si¢ samochodem osobowym. Jako
istotne szanse dla kontynuacji tego trendu nalezy
uzna¢ zarébwno modernizacje taboru komunikacji
miejskiej, wprowadzenie Karty Miejskiej, jak
i zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw
transportu  zbiorowego i ich integracja
na szczeblach jednostek samorzadowych.

Nie nalezy, jednakze zapomina¢, iz istotnie wazna
kwestia jest roéwniez rozwijanie  dziatan
planistycznych, ktére w konsekwencji powinny
zminimalizowaé¢ lub odwréci¢ zidentyfikowany
proces suburbanizacji, a to w sposéb bezposredni
powinno wplyngé na poprawe  sytuacji
transportowej MOF Grudziadza.
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3.1. Proponowane gtéwne priorytety i cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza

Opracowujac Raport Diagnostyczno - Strategiczny
w zakresie mobilno$ci oraz przeprowadzajgc szereg
badan, spotkan, warsztatdw i wywiadow wykonano
kilkanascie okreslonych na wstepie projektu Produktéw

Analitycznych. Prace nad przedmiotowym Raportem
Diagnostyczno-Strategicznym ~ prowadzane  byly
w 5 obszarach strategicznych, {..

E Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego.
At
S
@ Planowanie przestrzenne w sposob
Chas zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport,
ﬁ powigzane ze zintegrowana polityka
parkingowsa i logistyka miejska.

Rozwdj przyjaznej infrastruktury
P&R rowerowej i pieszej integracja,

bezpieczenstwo ruchu,

zmniejszenie

ruchu samochodowego w centrach.

-,

(D

<

Opracowany Raport Diagnostyczno — Strategiczny
przeprowadzony pod katem mobilnosci mieszkancow
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego  Grudzigdza
ukazuje obecny stan probleméw transportowych
i ograniczen transportowych, a takze szanse rozwoju
regionu. Pozyskana na etapie diagnostycznym wiedza
pozwolita zaprezentowa¢ w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza zalecane i preferowane rozwigzania
usprawniajgce  system  komunikacyjny =~ MOF
Grudzigdza, ktdre spetniajg oczekiwania wszystkich
uzytkownikdw i interesariuszy.

PECIFIK

skonkretyzowany

Cele powinny by¢
proste i precyzyjne, aby
odpowiada¢ na podstawowe
pytanie: Co chcemy osiggnac?

EALISTIC

realny
Cele powinny by¢ przede wszystkim
mozliwe do realizacji i by¢ konstruowane
W oparciu o zinwentaryzowane zasoby.

EASURABLE

mierzalny
Cele powinny mie¢
przypisane odpowiednie
wskazniki, aby w tatwy
sposdb mozna byto okreslic
efekt ich realizacji.

Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym w MOF.

Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego
i zrownowazonej mobilnosci.

PZMM wykonywany jest w celu zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkaricow oraz w celu poprawy
dostepnosci komunikacyjnej do obiektéw/obszardw,
spetniajac wymagania z zakresu ochrony Srodowiska,
efektywno$ci ekonomicznej oraz réwnosci spoteczne;.
Wykonane dotychczas kroki postuzyly przedstawieniu
racjonalnych i konkretnych celdw, ktére wskazujq na
charakter oczekiwanych zmian, do kt6rych osiggniecia
bedzie w przysztosci dgzy¢ MOF Grudzigdza.

Cele i dziatania zostaty utworzone wedtug metody
SMART.

CHIEVABLE
osiagalny

Cele powinny byé
oparte na technicznych i
finansowych mozliwosciach
przedsigbiorstwa/instytucji.

IME DEFINED
zdefiniowany w czasie

Cele powinny mie¢
okre$lony horyzont czasowy.
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Obszar 1: Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego

Transport publiczny ma znaczacy wptyw zaréwno  wspolnej taryfy, narzucenie dobrych, jednolitych
na jako$¢ powietrza, jak i jako$¢ przestrzeni na terenie  standardéw dla pojazdéw obstugujacych pasazerdw,
MOF Grudzigdza. Jedng ze stabych stron MOF  a dodatkowo uregulowana zostanie oferta przewozowa
Grudzigdza, ktéra zostata zdiagnozowana zarbwno - dzieki temu mozliwe bedzie synchronizowanie
podczas analizy danych zastanych, jak i podczas potaczen autobusowych oraz zapewnienie przesiadek.
konsultacji z mieszkancami i interesariuszami jest brak  Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego
integracji ustug transportu zbiorowego. Problem braku  niewatpliwe moze przyczyni¢ sie, w potaczeniu
integracji transportu zbiorowego odnosi sie zarébwno  z budowg strategicznych parkingéw, do zmniejszenia
do aspektu taryfy biletowej, jak i synchronizacji iloSci pojazdow w centrum miasta Grudzigdza,
rozktadow jazdy. W zwigzku z powyzszym kluczowym  na ktérym diagnozuje chaos zwigzany z politykq
elementem, ktory przystuzytby sie do rozwoju parkingowa. Musi to jednak zostaC zrealizowane
transportu zrownowazonego jest integracja i wspdlna  w sposob umozlwiajacy kazdemu zainteresowanemu
organizacja publicznego transportu  zbiorowego podréz transportem  zbiorowym po  Obszarze
na terenie Grudzigdza i gmin wchodzacych w sktad  Funkcjonalnym, co oznacza przede wszystkim wysoka
Obszaru Funkcjonalnego. Dodatkowo, aby poprawi¢  czestotliwosé kursowania autobuséw i tramwajéw,
jako$¢ ustug transportowych nalezy rozwazyé czyste pojazdy, trasy speiniajace oczekiwania
integracje transportu zbiorowego z innymi formami pasazeréw oraz tabor spetniajacy wymogi 0s6b
transportu, np. poprzez tworzenie  centrow  z dysfunkcjami ruchu badz wzroku. Organizacja
przesiadkowych,  czy  parkingbw  buforowych transportu zbiorowego z okolicznych miejscowosci do
i parkingdbw typu ,Park&Ride”. Wymaga to jednak miasta moze przynieS¢ wymierne korzysci z uwagi
kompleksowej  analizy  potrzeb  przewozowych  na porzucenie podrézy samochodem osobowym na
mieszkancow poszczegolnych  miejscowosci, ich  rzecz podrdzy transportem zbiorowym. Nalezy réwniez
zachowan transportowych oraz nawykéw. Organizacja  rozwazy¢ mozliwe potaczenia do sasiednich powiatow
transportu przez jedng jednostke umozliwi utworzenie  w porozumieniu z ich wiadzami.

Obszar 1: Rozwdj spojnego systemu transportu publicznego

Modernizacja taboru autobusowego na catym Miejskim Obszarze Funkcjonalnym.
Modernizacja taboru tramwajowego w miescie Grudziadz.

Modernizacja i budowa infrastruktury przystankowej.
Modernizacja i budowa infrastruktury tramwajowe;.

Dziatanie 1.5 wicjskich.
Dziatanie 1.6

Dziatanie 1.7

Tworzenie spdjnych potaczen i koordynacja rozkltadéw jazdy - zwiekszenie
czestotliwosci potaczen wraz z rozwojem punktéw przesiadkowych.

Uruchomienie systemu roweru miejskiego i innych urzadzen transportu osobistego
jako czes$é spojnego systemu transportowego.

Integracja taryfowa oraz informatyzacja spéjnego systemu transportu publicznego.

. Pokrycie systemem transportu publicznego catego MOF Grudzigdza, w tym obszaréw
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Obszar 2: Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajacy zapotrzebowanie
na transport powigzane ze zintegrowang polityka parkingowa i logistyka miejska

Jednym z gildwnych ograniczen wptywajacych
na jako$¢ transportu miejskiego jest ograniczenie
przestrzeni spowodowane m.in. nieodpowiedniq
politykg parkingowa. Skutkami tego jest np. kongestia
i niesprawno$¢  systemu transportowego. W celu
rozwigzania podstawowych probleméw transportowych
MOF Grudzigdza konieczne jest zatem odpowiednie
zarzadzanie ograniczong przestrzenig miejska.

Takie rozwigzanie jest mozliwe, gdy:

«» ograniczony  zostanie
samochodowy;

«» znacznie poprawi sie jakos¢ i atrakcyjnosc
publicznego transportu zbiorowego oraz podrdzy
pieszych i rowerowych.8

prywatny  transport

Rosnacy rokrocznie wskaznik motoryzacji w Polsce,
w tym takze na terenie MOF Grudzigdza, uniemozliwia
swobodne przemieszczanie sie w $cisle zabudowanym
centrum Miasta. Na podstawie do$wiadczen wielu miast
nalezy podkresli¢, iz obecnie stosowane sg rdzne
sposoby rozwigzywania probleméw parkingowych.
Do najmniej skutecznego zalicza si¢ dziatanie
polegajace na zwiekszaniu zasobow parkingowych, np.
poprzez budowe nowych miejsc wzdtuz drég. Jako
najbardziej skuteczne uznaje sie natomiast dziatanie
polegajagce na porzadkowaniu miejsc parkingowych
w centrach miast, np. poprzez wprowadzanie stref

pfatnego  parkowania ioptymalne zarzadzanie
mobilnoscia,  przy  jednoczesnej  rozbudowie
infrastruktury pieszej i rowerowej.

Dodatkowo nalezy pamietaé, iz usprawnienie
transportu  powinno odbywa¢ sie w  sposdb
kompleksowy i powinno  obejmowa¢  szereg

réznorodnych dziatan, w tym integracje réznych form
transportu i tworzenie systemow wielomodalnych,
do ktérych nalezy =zaliczy¢ parkingi Park&Ride
i Bike&Ride,  ktdore  powinny  by¢  spdjne
z zaproponowang, koncepcjg ograniczenia parkowania
w centrum Miasta.

Z tego tez wzgledu przy dworcach kolejowych,
autobusowych oraz przystankach autobusowych
i tramwajowych skupiajgcych wiele linii komunikacji
zbiorowej zaleca sie tworzenie parkingéw ,Park&Ride”,
ktére umozliwiajg pozostawienie pojazdéw na dtuzszy
czas i przesiadke na transport zbiorowy.

Parkingi Park&Ride powinny by¢:

% Zlokalizowane poza strefami  zattoczonymi,
w obszarach o niskiej gesto$ci zabudowy;

«+ potaczone szybkim, czestym i wygodnym
transportem zbiorowym w centrum Grudzigdza;

«» monitorowane i powinny zapewnia¢ komfortowe
warunki pasazerom oczekujgcym na dalszg
podréz;

+» zapewnia¢ dostep do informacji pasazerskiej,
najlepiej w czasie rzeczywistym.”

Dodatkowo nowobudowane i istniejace parkingi typu
Park&Ride powinny zosta¢ wyposazone w system
dynamicznej informacji pasazerskiej, co bezposrednio
wplynie na poprawe jakosci systemu transportu
zbiorowego na terenie MOF Grudzigdza.

Przy omawianiu dziatan parkingowych nalezy mie¢
rowniez na uwadze parkingi rowerowe. Nalezy
jetworzy¢é przy gtdwnych miejscach zainteresowarn
mieszkarncéw. Parkingi rowerowe powinny by¢
wyposazone w odpowiednie stojaki rowerowe, ktére
gwarantujg bezpieczenstwo pozostawienia jednosladu
np. tak zwane odwrécone ,U”.

6 A. Mezyk, S. Zamkowska, ,Problemy transportowe miast. Stan i kierunki rozwiazan”, PWN, Warszawa 2019 r.

T A. Mezyk, S. Zamkowska, ,Problemy transportowe miast. Stan i kierunki rozwigzar”, PWN, Warszawa 2019 r.
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Obszar 2: Planowanie przestrzenne w sposob zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport powigzane
z zintegrowana polityka parkingowa i logistyka miejska

Dziatanie 2.1: Rozwdj systemu parkingéw buforowych, parkingéw typu Park&Ride oraz Bike&Ride.

Prowadzenie konsekwentnej polityki parkingowej uwzgledniajacej specyfike gmin

LEEIIDAZE tworzacych MOF Grudziadza.

Rozbudowa infrastruktury transportowej minimalizujacej naturalne bariery
przestrzenne.

Dziatanie 2.3:

Dziatanie 2.4: Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow.
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Obszar 3: Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja,
bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach

Ruch pieszy jest podstawowym elementem W przypadku krzyzowania sie drog pieszych z kotowymi
zréwnowazonej mobilnosci. Poprawa warunkdw ruchu  nalezy minimalizowaé negatywne konsekwencje dla
pieszego, a takze zapewnienie odpowiednich pieszych  (straty  czasu, odczucie bariery,
standardow sg zatem istotnymi aspektami dla niebezpieczenstwo potracenia). W tym celu nalezy:
mobilnosci mieszkancéw MOF Grudzigdza. Gtéwnymi <+ zapewni¢ dobrg i wzajemng widoczno$¢ kierowcy
zatozeniami podczas prac nad infrastrukturg pieszg i pieszeqo;

powinno by¢: % stosowat wyniesione (do poziomu chodnika)
przej$cia dla pieszych;

7
0.0

prowadzenie drog w linii prostej;

wykorzystanie dotychczasowych przyzwyczajen;
zapewnienie odpowiedniej szeroko$ci chodnikow
(odpowiedniego poziomu swobody);

+ stosowaC sygnalizacie Swietng tylko tam, gdzie
to niezbedne (na przejéciu dla pieszych bez
sygnalizacji pierwszenstwo ma pieszy);

7
.0

*,

7
0.0

% likwidacja barier architektonicznych; <+ stosowaC wzbudzang sygnalizacje  (Swiatta
< minimalizowanie  réznic  wysokosci  (zej$¢ na przycisk) tam, gdzie to mozliwe.
i podejsc);
% stosowanie rownej (gtadkiej) nawierzchni; Transport rowerowy moze by¢ wykorzystywany
< stosowanie odpowiednie] widocznosci W roznych celach, w podrézach obligatoryjnych oraz
(przestrzeni) dajacej poczucie bezpieczenstwa, w podrozach rekreacyjnych. Sg to dwie zasadniczo
< stosowanie o$wietlenia; rozne potrzeby transportowe, jednak infrastruktura
% stosowanie fizycznej separacji ruchu pieszegood ~ moze by¢ wspalna dla obu potrzeb. Obecnie transport
drogowego i rowerowego (wzdtuz drég o duzym rowerowy jest promowany jako najbardziej atrakcyjny
natezeniu ruchu). oraz najtafszy sposdb  przemieszczania  sie,

a dodatkowo ma on pozytywny wptyw na zdrowie. Dla
MOF Grudzigdza istotnym jest zatem potaczenie
miejscowosci  spojnym system drég rowerowych
o0 dobrym standardzie tak, aby utworzy¢ sie¢ drog, ktore
zagwarantujg szybkie i bezpieczne przemieszczanie
sie.
Obszar 3: Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo ruchu,
zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach
Koordynacja rozwoju ,,niewidzialnej” i ,,widzialnej” infrastruktury rowerowej i pieszej.

Dziatanie 3.2 Ujednolicenie standardéw projektowania i odbioru infrastruktury transportowej

(w tym m.in. przej$¢ dla pieszych).

Dziatanie 3.3: Zmiana organizacji ruchu.

Dziatanie 3.4 Uspokojenie ruchu na drogach osiedlowych.

Dziatanie 3.5
Dziatanie 3.6

Zwigkszenie bezpieczenstwa i atrakcyjnosci ciagéw rowerowych wraz z rozwojem
infrastruktury towarzyszacej ruchu pieszego i rowerowego.

Redukcja ruchu samochodowego i wigzacego sie z nim hatasu oraz zanieczyszczenia
powietrza w centrum Grudzigdza.
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Obszar 4: Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem

zbiorowym w MOF Grudziadza

Diagnoza sytuacji mobilnosci na terenie MOF
Grudzigdza wykazata, iz istotnym problemem
w rozwoju systemu komunikacji publicznej jest tutaj
brak  zintegrowanego  systemu  komunikaciji,
przejawiajacy sie zarébwno przez brak koordynacii
rozktadow ipotaczen oraz roznorodno$¢ taryf
przewozowych, jak ibrak wspotpracy organizatorow
transportu  zbiorowego. W celu  prawidtowego
ksztattowania sieci komunikacyjnej, ktora bedzie
charakteryzowata sie efektywno$cig ekonomiczng przy
jednoczesnym poszanowaniu Srodowiska naturalnego,
nalezy dazy¢ do integracji niezaleznie funkcjonujacych
obecnie sieci transportowych, aby system autobusowy,
tramwajowy i kolejowy stanowity zintegrowany system

komunikacji miejskiej i regionalnej. Warto takze
podkresli¢, iz tylko petna integracia jest w stanie
doprowadzi¢ do zmiany zachowan komunikacyjnych,
poprzez zapewnienie odpowiednio atrakcyjnej oferty
przewozowej pasazerskiego transportu publicznego.
Jednakze petna integracja systeméw transportowych
wymaga¢ bedzie duzych nakfadéw finansowych,
dlatego nalezy podja¢ dziatania w kierunku etapowego
wprowadzania systemow integracyjnych. Poprzez
integracje czastkowg nalezy tutaj rozumie¢ np.
integracje biletowg lub integracje w zakresie wspoine;
organizacji publicznego transportu zbiorowego na
terenie MOF Grudzigdza.

Obszar 4: Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w MOF
Grudziadza

Dziatanie 4.1

Koordynacja zarzadzania réznymi elementami systemu mobilnosci (np. drogami,
transportem publicznym, infrastruktura piesza i rowerowa, rowerem publicznym)
w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym w obrebie catego MOF Grudziadza.

Dziatanie 4.3

Integracji dokumentéw z zakresu rozwoju, transportu, planowania przestrzennego,
gospodarki niskoemisyjnej, elektromobilnosci.

Dziatanie 4.2: Wspélpraca z sektorem naukowo-badawczym.

Dziatanie 4.4 Zaangazowanie sektora edukacji w dziatania zwigzane z mobilnoscia miejska.
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Obszar 5: Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego
i zrownowazonej mobilnosci

W celu popularyzacji zrownowazonej mobilnosci oraz  Istnieje jednak obawa zbyt matego zaangazowania
zachecenia mieszkancow korzystajacych  interesariuszy w proces zbierania danych i planowania
w codziennych podrézach z samochodéw osobowych  dziatan. W zwigzku tym nalezy dgzy¢ do wprowadzenia
do zmiany na alternatywne Srodki transportu nalezy  zachet i atrakcyjnych dla nich form promociji, np. loteria
organizowaC kampanie spoteczne i edukacyjne, np.  nagrod dla oséb, ktore wypetnity ankiete informacyjna.
popularyzujace wykorzystywanie rowerdw w podrézach  Dodatkowo mozna spodziewaé sie sprzeciwu czesci
obligatoryjnych, tj. do pracy lub do szkoty. uzytkownikéw odno$nie proponowanych zmian -
wowczas nalezy pogtebi¢ konsultacie rozwigzan,
ukaza¢ wymierne korzysci, przeprowadzi¢ dziatania
edukacyjne lub zmodyfikowaé zakres dziatan, ktory
bedzie bardziej optymalny dla wiekszej grupy
uzytkownikdw.

Przed podjeciem jakichkolwiek dziataii nalezy uzyskac
poparcie wsréd uzytkownikdw przestrzeni i wszelkich
interesariuszy, w tym m. in. mieszkancow i zarzadcow
infrastruktury transportowej. Angazujac jak najwigksza
grupe zainteresowanego spoteczenstwa nalezy
spodziewac sie sukcesu realizacji wdrazanych zmian —
widoczna bedzie woéwczas odgdérna wola zmian.
Dyskusja z interesariuszami powinna odbywaé sie
na kazdym etapie prac nad wprowadzanymi zmianami,
tj.

+«+ w momencie podjecia decyzji o wdrazaniu nowych
rozwigzan;

¢ podczas dyskusji nad szczegdtami proponowanych
rozwigzan;

¢+ po pierwszych przemysleniach po wprowadzeniu
Zmian;

%+ po przeprowadzeniu monitoringu.

Obszar 5: Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i zrownowazonej mobilnosci

L Promowania podrézy multimodalnych i ich premiowania, np. miejsce parkingowe za
Dziatanie 5.1: bilet okresowy.

Wprowadzenie priorytetow dla pojazdéw publicznego transportu zbiorowego
wzgledem indywidualnych.
Dziatanie 5.3: Promowanie transportu zorganizowanego w trosce o ochrone srodowiska i zdrowie.

Dziatanie 5.4: Wsparcie potencjatu administracyjnego.

Dziatanie 5.2:
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6. Proponowane scenariusze rozwoju
6.1. Wizja rozwoju

W zgodnosci z postanowieniami globalnymi, wraz
zratyfikacjg ~ wytycznych  europejskich,  Polska
zobowigzata sie do  uwzglednienia  zasad
zrbwnowazonego rozwoju i adaptacji do zmian klimatu
w dokumentach strategicznych oraz do przeniesienia
ich na grunt dobrych praktyk. Oznacza to takze rozwoj
zréwnowazonej mobilno$ci. Najlepiej mozna opisac taki
stan poprzez zachowanie réwnowagi miedzy
czynnikiem ekonomicznym i aspektami zwigzanymi
z ochrong $rodowiska przy zapewnieniu jak najbardzie]

komfortowych ~ mozliwosci  transportowych  dla
uczestnikow ruchu. Nalezy zachowaé spojnosc
izadba¢ o rozwinigta koordynacje  pomiedzy

dokumentami strategicznymi i planistycznymi, ktére
uwzgledniajg zagadnienia transportowe.

System transportowy powinien cechowac sie harmonig
na poziomach:

e zewnetrznym, opartym na minimalizowaniu
konfliktow ze Srodowiskiem naturalnym;

e wewnetrznym, zapewniajacym
funkcjonowanie rdznych gatezi transportu.

sprawne

Uwzglednienie obu tych czynnikow w praktyce oznacza
rozwoj gatezi transportu, ktdre w najmniejszym stopniu
oddziatujg negatywnie na Srodowisko. Cechy te dotyczg
w gtownej mierze ruchu pieszego, rowerowego, a takze
transportu  zbiorowego. Zarazem nalezy pamigtaC
o rozwoju infrastruktury drogowej dostosowanej takze
do  indywidualnego  ruchu  samochodowego.
Zachowanie dobrego stanu nawierzchni oraz obiektow
towarzyszacych pozwala na minimalizacje
zanieczyszczenia  $rodowiska.  Potgczenie  tych
wysitkow z dazeniem do rozwoju technologicznego
i kierowania sie w strone rozwigzan ekologicznych
pozwala na stworzenie nowoczesnego systemu
komunikacyjnego.

Nadto nalezy mie¢ na uwadze, ze przy tworzenie
wspolnych  kierunkow  dziatan dla  obszarow
powigzanych, jakim jest Miejski Obszar Funkcjonalny
Grudzigdza, opracowanie  wizji jest jednym
zfundamentéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej. Dokument ten powinien wpisywac sie w ramy
strategiczne wyznaczone przez inne kluczowe
dokumenty  przyjete przez wladze Obszaru
Funkcjonalnego w szczegolnosci w ,Strategie rozwoju
obszaru strategicznej interwencji Grudziadza i obszaru
powigzanego z nim funkcjonalnie’. Misja Obszaru
Funkcjonalnego Grudzigdza zawarta w ww. strategii
jest nastepujaca:

»Obszar Strategicznej Interwencji Grudzigdza
tworzy zwarty, spdjny przestrzennie, gospodarczo
i kulturowo organizm, ktory dzieki kooperacji
partnerébw w petni wykorzystuje posiadane
potencjafy, a takze przeciwdziafa zagrozeniom,
przyczyniajac sie do zréwnowazonego rozwoju
regionu i wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”.

Wizja MOF Grudzigdza powinna by¢ spéjna z misjq
w przyjetym i obowigzujacym ,Planie Zrownowazone;
Mobilnosci Miejskiej dla gminy — miasto Grudzigdz”,
czyli dla miasta rdzenia — najwiekszego osrodka MOF
Grudzigdz, ktéra to zostata przyjeta w ksztatcie
uchwalonym w ,Strategii Rozwoju Grudzigdza na lata
2016-2023"8

»Miasto Grudziqdz to obszar wykorzystanych szans
i partnerskiej  wspodfpracy o  stabilnej
i zréznicowanej gospodarce lokalnej, czystym
$rodowisku przyrodniczym, rozwinietej
infrastrukturze  technicznej i  spofecznej,
przechodzace do rozwoju opartego na wiedzy
i umiejetnosciach, gwarantujgce mieszkancom
dobre warunki zycia i rozwoju, a firmom przyjazne
formy inwestowania i dziafania gospodarczego”.

Wspomnie¢ takze nalezy, iz podczas warsztatow
konsultacyjnych przeprowadzonych z mieszkaicami
i przedstawicielami réznych jednostek, w trakcie debaty

okreslono mozliwe kierunki rozwoju dla MOF
Grudzigdza.  Najwazniejszym  aspektem  dla
mieszkancow  jest  ciggty  rozw¢j  obszaru,

w szczegblnosci w zakresie infrastruktury rowerowej,
czy tez niewystarczajacej oferty w zakresie transportu
kolejowego. Zauwazalna jest zatem $wiadomo$¢

8 Strategia Rozwoju Miasta Grudzigdz na lata 2016-2023, Zatacznik do Uchwaty Nr XVI11/8/16 Rady Miejskiej Grudzigdza z dnia 24 lutego 2016 1., s. 126.
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mieszkancow i interesariuszy w zakresie rozwoju  KreSlac wizje dla przysztosci MOF Grudzigdza
transportu zrownowazonego. Jako istotne szanse dla  uwidacznia si¢ przede wszystkim troska o obecny stan
kontynuacji tego trendu nalezy uzna¢ zarébwno S$rodowiska naturalnego oraz fatwos¢ i szybkosé
modernizacie  taboru  komunikacji ~ miejskiej, w przemieszczaniu sie. Mieszkacy oczekujg, ze
wprowadzenie Karty Miejskiej, jak izwiekszenie  zostanie zapewniona odpowiednia ochrona srodowiska
czestotliwodci  kursowania  pojazdéw  transportu  naturalnego przy uwzglednieniu  odpowiedniego

zbiorowego i ich integracje na szczeblach jednostek poziomu transportu  zbiorowego, infrastruktury
samorzadowych. rowerowej oraz infrastruktury drogowe;.

System Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudziadza charakteryzuje sie sprawnie funkcjonujacym
transportem publicznym, zapewniajacym alternatywe dla indywidualnej komunikacji samochodowej oraz

podniesienie mobilnosci osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Dzieki potaczeniom zgodnym
z preferencjami wszystkich uczestnikow, takze przedsiebiorcow, zapewni rozwdj gospodarczy MOF

Grudziadza.

Do takiego stanu doprowadzi realizacja wskazanej
misji:

Misja jest prowadzenie polityki zrownowazonej mobilnosci uwzgledniajacej preferencje i inicjatywy
mieszkancow, turystow oraz przedsiebiorcow. Wprowadzajac nowoczesne i ekologiczne technologie oraz

alternatywne i niskoemisyjne srodki transportu publicznego, dazy sie do ograniczenia negatywnego
wplywu transportu na Srodowisko.

6.2. Opis scenariuszy

Okre$li¢ mozna trzy scenariusze rozwojowe. przyjezdzajg do MOF Grudzigdza. Nalezy mie¢ na
uwadze, Ze bez nowych dziataii istnieje realne
zagrozenie W pogorszeniu sie jakosci Zycia
mieszkancow. Brak dziatan hamujgcych rozwdj
transportu samochoddéw osobowych z biegiem czasu
spowoduje bardzo duze utrudnienia i zagrozenia.

Scenariusz 0 - scenariusz bazowy, ktéry bedzie
polegat na kontynuowaniu obecnej sytuacji bez
jasnego rozwoju, ale jednak nie bedzie zaktadat
regresu.

Scenariusz 1 - scenariusz negatywny, ktéry bedzie
zakladal, ze zagrozenia wymienione w tabeli dot.
analizy SWOT beda dominowac.

Scenariusz 1 zaktada, ze dominowa¢ beda zagrozenia
wymienione w tabeli SWOT, ktore beda negatywnie
oddziatywa¢ na mieszkancow. Scenariusz 1 moze

Scenariusz 2 - scenariusz pozytywny, ktéry bedzie zostaC zrealizowany w sytuacji, gdy Zzaniechane

zakladat, ze szanse wymienione w tabeli dot. analizy Zostang dzialania majace na celu skoordynowanie
SWOT beda dominowaé dziatan zwigzanych z zagospodarowaniem
przestrzennym, w tym rozwojem budownictwa,

Scenariusz bazowy zaktada, ze na terenie MOF  arozwojem publicznego transportu zbiorowego.
Grudzigdza postepowaC bedzie w dalszym rozwoj
obszaru pod wzgledem nowych inwestyciji, a dodatkowo
wykorzystywane bedg naturalne walory przyrodnicze
iwalory historyczne obszaru pod  wzgledem
turystycznym. Pozostanie przy scenariuszu bazowym
spowodowuje, ze rosngcy ruch samochodowy oraz
stopien zanieczyszczenia powietrza w znaczny sposob
bedg wptywaC na mieszkancow oraz osoby, ktore

Zdiagnozowana na terenie MOF  Grudzigdza
suburbanizacja i wyprowadzanie sie¢ mieszkancow
miasta Grudzigdza na jego obrzeza badz do gmin
osciennych powoduje, ze najwygodniejszq i naturalng
forma przejazdu do centrum dla mieszkafncéw nowych
osiedli jest samochdd (gdy transport publiczny nie
nadaza za urbanizacjg). W takich sytuacjach
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mieszkancy dojezdzajgcy do pracy i szkoty
z miejscowosci osciennych tracg duzo czasu na stanie
w korkach a nastepnie kolejne minuty na poszukiwanie
miejsca parkingowego. W ten sposéb ro$nie presja
i naciski spoteczne na zwigkszanie przepustowosci ulic
i liczby miejsc postojowych kosztem zieleni i miejsc
rekreacyjnych. Mieszkancy zadajg  zwigkszenia
nakfadow inwestycyjnych na drogi, a to w sposéb
bezpo$redni zmniejsza naklady inwestycyjne na
alternatywne formy transportu. Scenariusz ten zaktada
zatem zwiekszanie nakladéw inwestycyjnych na sie¢
drogowa, odstepujac tym samym od realizacji dziatan
w kierunku transportu zrownowazonego i poprawy
warunkdw przemieszczania sie alternatywnymi formami
transportu, co w konsekwencji wptywa na pogarszanie
jakosci zycia mieszkancow.

Najwazniejsze
doprowadzajace
negatywnego to:

w tym

do

przypadku
realizaciji

zagrozenia
scenariusza

¢+ Rosnaca liczba samochodéw osobowych (wzrost
wskaznika motoryzacii).

Wiekszy komfort podrozy prywatnym samochodem
osobowym.

Brak aktywno$ci mieszkancéw.

Suburbanizacja.

Odplyw mieszkaficow do duzych osrodkow
miejskich (np. Gdansk).

Brak synchronizacji i integracji rozktadow jazdy
publicznego transportu zbiorowego.
Wprowadzenie ograniczen dla indywidualnych
pojazdéw spalinowych bez zaproponowania
konkurencyjnej alternatywy.

Niewykorzystanie przepustowosci linii kolejowej do
Torunia.

Brak planéw dot. rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania.

7
0.0

7
0'0

R/
0.0

X3

%

X3

%

X3

%

Powyzsze zagrozenia mogg prowadzi¢ do znacznie
mniejszego  komfortu Zycia mieszkancéw przez
pogorszenie jakoSci powietrza, zwiekszony ruch na
drogach,  wykluczenie  komunikacyjne.  Bardzo
negatywny aspekt tego scenariusza polega¢ moze
réwniez na pogorszeniu warunkow turystycznych MOF
Grudzigdza, co w perspektywie oznacza znacznie
mniejsze dochody gmin jak i wielu przedsiebiorcow na
terenie MOF.
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Co mozna straci¢ poprzez realizacje scenariusza 1?

tereny zielone i skwery przeznaczone na parkingi;
przestrzen dla pieszych zajeta przez parkingi;
szanse na poprawe mobilno$ci mieszkancow;
szanse na dalszy ekonomiczny rozwoj miasta;
szanse na poprawe jakosci zycia mieszkancow;
szanse na redukcije zanieczyszczen
komunikacyjnych;

bezpieczenstwo podrozy i ruchu drogowego.

X X X X %X %

X

Scenariusz nr 2 zaktada kontynuacje rozpoczetych na
terenie MOF Grudzigdza dziatan, zwigzanych z politykq
zrbwnowazonego rozwoju. Zaktada sie tutaj wdrozenie
wszystkich  dotychczas  zaplanowanych  dziatan
w ramach strategii rozwojowych gmin oraz strategii
rozwoju transportu. Oznacza to, ze w dalszym ciagu
miasto Grudzigdz wraz z obszarem powigzanym dazy¢
bedzie do wymiany taboru publicznego transportu
zbiorowego  na  nisko-  lub  zeroemisyjny,
modernizowane bedg linie tramwajowe i kolejowe,
a takze podejmowane beda dziatania integrujgcy rowne
systemy transportowe, w tym system ptatnosci. Nadto
zaniechane zostang nieodpowiednie  dziatania
planistyczne doprowadzajace do  suburbanizacji.
Zaklada sie zatem, ze dominowaé bedg szanse na
rozwoj, ktore zostaly omdwione w rozdziale
5 niniejszego opracowania.

Jest to pozytywny scenariusz, ktéry doprowadzi do
zwiekszenia udzialu w codziennych podrézach
ekologicznych  érodkéw  transportu  oraz  walki
z wykluczeniem spotecznym. Dzigki takim dziataniom
zanieczyszczenie powietrza zostanie zmniejszone,
a mieszkanicy beda mieli mozliwos¢ podrozy roznymi
$rodkami transportu.

Co mozna zyska¢ poprzez realizacje scenariusza 2?

v’ status obszaru zorientowanego na mieszkarca
i realizacje jego potrzeb z uwzglednieniem
wszystkich form mobilnoSci;

v’ ograniczenie negatywnych procesow
suburbanizacyjnych;

v" poprawe jakoSci transportu publicznego i jego
infrastruktury;

V' spojng infrastrukture piesza i rowerowg;

v" obnizenie stopnia zanieczyszczenia powietrza

i hatasu zwigzanego z transportem;
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v/ zmniejszenie udziatu samochodu osobowego
w podziale zadan przewozowych;
v bardziej $wiadomych mieszkancow,
uczestniczacych w zyciu miasta,
wspdidecydujacych o kierunkach jego rozwoju
i bioracych  wsp&todpowiedzialno$¢  za  jego

funkcjonowanie;
v’ utrate  poczucia  chaosu  przestrzennego,
Zwigzanego z nieodpowiednim

zagospodarowaniem terenu.

7. Cele Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza (MOF Grudziadza)

W ramach prac nad Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza wyznaczono wizjg rozwoju, adekwatng
do preferencji mieszkancéw i interesariuszy oraz
pieciu wyznaczonych obszaréw strategicznych. Do
kazdego obszaru strategicznego przypisano cele
strategiczne, ktorych realizacja wptynie na poprawe
sytuaciji transportowej MOF Grudzigdza. Zwazywszy
na to, ze Plan mobilno$ci jest planem operacyjnym,
dla ktdrego nalezy przyjac czas realizacji i ewaluacje,
ten etap pozwala oceni¢, jakie zaleznosci migdzy
sobg majq cele i jak mozna osiagnaé najlepszy efekt
zestawiajac je ze sobg na etapie priorytetyzacii.
Do kazdego z celdw przypisano adekwatne dziatania
i — w ramach potrzeb — szczegdtowe poddziatania,
dzieki ktérym mozliwe bedzie osiggniecie
zamierzonych celdw.
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System Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudziadza charakteryzuje sie sprawnie funkcjonujacym transportem publicznym, zapewniajacym
alternatywe dla indywidualnej komunikacji samochodowej oraz podniesienie mobilnosci oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Dzigki
potaczeniom zgodnym z preferencjami wszystkich uczestnikow, takze przedsiebiorcow, zapewni rozwéj gospodarczy MOF Grudziadza.

Dziatanie 1.1 Dziatanie 2.1 Dziatanie 3.6 Dziatanie 4.1 Dziatanie 5.1
Dziatanie 1.2 Dziatanie 2.2 Dziatanie 4.2 Dziatanie 5.2
Dziatanie 1.3 Dziatanie 4.3 Dziatanie 5.3
Dziatanie 1.4 Dziatanie 4.4 Dziatanie 5.4
Dziatanie 1.5
Dziatanie 1.6

Dziatanie 1.7 Dziatanie 2.3 Dziatanie 3.1
Dziatanie 1.8 Dziatanie 2.4 Dziatanie 3.2
Dziatanie 3.3
Dziatanie 3.4

Dziatanie 3.5
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Obszar strategiczny 1: Rozwo6j spdjnego systemu transportu publicznego

Cel 1: Transport MOF Grudzigdza oparty o system publicznego transportu publicznego

Optymalizacja i rozbudowa istniejacej sieci publicznego
transportu zbiorowego pozytywnie wptynie na jego
jakos¢, co bezpoSrednio przetozy sie na wzrost
uzytkownikéw tej sieci i zmniejszy liczbe uzytkownikéw
samochoddw osobowych. Dodatkowo wprowadzenie
zmian  polepszajacych  dostepno$¢  transportu
zbiorowego do nowych obszardéw, w szczegdlnosci
poprzez: wydtuzenia linii, wprowadzenie nowych linii
wptynie na minimalizacje wykluczenia transportowego.
Pozytywny efekt zostanie wzmocniony poprzez
wymiane taboru autobusowego i tramwajowego

na spetniajagcy wymogi dostepnosci  dla  0s6b
0 ograniczonej sprawnosci, w tym catkowicie
niskopodtogowy.  Dzieki temu jako$¢ podrozy

komunikacjg zbiorowg wzro$nie i bedzie to rowniez
sprzyja¢  szybszej wymianie  pasazerow na
przystankach. Nadto zakup taboru autobusowego
iwymiana go na autobusy niskoemisyjne lub
zeroemisyjne  pozytywnie  wplynie na obecnie
zmieniajacy sie klimat i poprawi to jako$¢ powietrza
atmosferycznego.  Natomiast ~ zakupione  wozy
tramwajowe zwigkszg dostepnosé 0sob
z niepetnosprawnosciami do tramwajowej komunikacji
miejskiej dzigki obecnosci niskiej podtogi, systemu
glosowych zapowiedzi oraz dostepu do zakupu biletéw
komunikacji miejskiej, dzieki wyposazeniu w kasowniki
umozliwiajace zakup biletdw w formie bezgotéwkowej.
Natomiast zmodernizowane torowisko pozwoli na

Nr dziatania

strategicznego

7EIELICR B na calym Miejskim Obszarze

Funkcjonalnym

Nazwa dziatania strategicznego

Modernizacja taboru autobusowego

bezpieczng obstuge nowo zakupionych wozéw
tramwajowych, ktére z uwagi na swojg konstrukcje
i wyposazenie sg cigzsze od obecnie uzytkowanych
przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. wagonow.
Nalezy takze podkre$lic, iz zakup imontaz wiat
przystankowych na przystankach usytuowanych
w gtéwnych ciagach komunikacyjnych przy drogach
wylotowych z miasta Grudzigdza wraz z przebudowg,
infrastruktury drogowej zwiekszy bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz dostepnos¢ komunikacyjna. Natomiast
wspotpraca gmin nalezacych do MOF Grudzigdza
w zakresie dziatan planistycznych i infrastrukturalnych
oraz tworzenie weztdw przesiadkowych w obszarze
MOF Grudzigdza stworzy odpowiednie warunki do
zmiany zachowan komunikacyjnych i  wyboru
alternatywnych form przemieszczania sig. Nalezy przy
tym pamietaé, ze powodzenie koordynacji dziatan
zalezne jest od wprowadzenia odpowiednich dziatan
informacyjnych oraz  stworzenia  konkurencyjnej
do samochoddw osobowych oferty przewozowe;.

tworzeniem spojnych pofaczen
i koordynacjq rozktadow jazdy poprzez zakup
kompleksowego programu do projektowania sieci
komunikacyjnej i konstruowania rozktadéw jazdy
pozwoli na optymalne zarzadzanie potgczeniami,
co umozliwi na optymalizacje posiadanych zasobéw
i kontrole kosztow.

Przyktadowy katalog poddziatan mozliwych
do wdrozenia w ramach zaplanowanych
celéw i dziatan strategicznych

Poddziatanie 1.1.1 Zakup taboru
autobusowego niskopodiogowego
Poddziatanie 1.1.2 Zakup taboru
autobusowego niskoemisyjnego wraz
z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca
Poddziatanie 1.1.3 Zakup taboru
autobusowego zeroemisyjnego wraz z
niezbedng infrastrukturg towarzyszacg

Dziatanie 1.2:

w miescie Grudziadz

Modernizacja taboru tramwajowego

Poddziatanie 1.2.1 Zakup wagondw
tramwajowych z cze$ciowo niskg podtogq
Poddziatanie 1.2.2 Zakup wagonow
tramwajowych niskopodtogowych
Poddziatanie 1.2.3 Zakup wagonow
tramwajowych dwukierunkowych
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Dziatanie 1.3: .
przystankowej

Modernizacja i budowa infrastruktury

Poddziatanie 1.3.1 Zakup i montaz wiat
przystankowych

Poddziatanie 1.3.2 Poprawa standardow
wyposazenia przystankdw komunikacyjnych

Dziatanie 1.4: L
tramwajowe;j

Modernizacja i budowa infrastruktury

Poddziatanie 1.4.1 Modernizacja uktadu
torowego Zajezdni Tramwajowe]
Poddziatanie 1.4.2 Modernizacja uktadu
torowego na terenie miasta Grudzigdza

Pokrycie systemem transportu

Dziatanie 1.5:

w tym obszaréw wiejskich

publicznego catego MOF Grudziadza,

Poddziatanie 1.5.1 Optymalizacja sieci
publicznego transportu zbiorowego
Poddziatanie 1.5.2 Tworzenie nowych tras
komunikacyjnych, w zalezno$ci od
zapotrzebowania i preferencji mieszkancéw

Tworzenie spéjnych potaczen

Dziatanie 1.6:
wraz z rozwojem punktoéw
przesiadkowych

i koordynacja rozktadow jazdy -
zwiekszenie czestotliwosci potaczen

Poddziatanie 1.6.1 Monitoring

i dostosowywanie czestotliwosci

taboru tramwajowego i autobusowego

do rzeczywistego zapotrzebowania na liniach
komunikacyjnych

Poddziatanie 1.6.2 Zakup kompleksowego
programu do projektowania sieci
komunikacyjnej, konstruowania rozktadow
jazdy, zarzadzania potgczeniami,
umozliwiajacy optymalne wykorzystanie
posiadanych zasobdw i kontrole kosztow

Cel 2: Zintegrowany MOF Grudzigdza

Zagospodarowanie  przestrzenne  jest  jednym
zgtdwnych  czynnikow  ksztattujacych  potrzeby
przewozowe. Lokalizacja najwazniejszych jednostek
gospodarczych, naukowych, spotecznych,
mieszkaniowych i kulturalnych decyduje o liczbie
przewozéw oraz ich kierunkach. Z tego tez wzgledu
koordynacja dziatan w obu dziedzinach — gospodarki
przestrzennej i transportu moze przynies¢ wymierne
korzy$ci w postaci poprawy jakosci zycia. Nalezy przy

tym pamigta¢, iz sposdb  zagospodarowania
przestrzennego i wykorzystanie istniejacych na danym
obszarze  zasobow  zalezy od  charakteru
i indywidualnych waloréw danej gminy,

z uwzglednieniem interesu publicznego.

W celu zintegrowania MOF Grudzigdza kluczowe
znaczenia ma wspdipraca organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego i operatorow, ktora moze
przynies¢ wymierny efekt w postaci wspoinego biletu
itaryfy na terenie Grudzigdza. W ramach integracji
planuje sie wdrozenie elektronicznej karty miejskiej,
ktorej podstawowg funkcjonalnoscia bedzie mozliwos$¢
zakupu biletbw komunikacji miejskiej w formie
bezgotowkowej kodowanych na nosniku danych oraz
wyposazenie taboru komunikacji miejskiej w urzadzenia
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mobilne z ekranem dotykowym (kasowniki) z funkcjg
czytnika kart bankowych oraz karty miejskiej, na ktorych
zapisywany bedzie bilet przejazdowy. Inwestycja ta ma
na celu zapewnienie wiekszej dostepnosci do ustug
komunikacji miejskiej poprzez rozszerzenie systemu
dystrybucji  biletow obowigzujacych na przejazd
w publicznym transporcie zbiorowym. W przysziosci
rowniez moze stac sie narzedziem do integracji
taryfowo — biletowej komunikacji miejskiej, komunikacji
gminnej funkcjonujacej obecnie na terenie sasiednich
gmin oraz komunikacji powiatowej. W ramach integracji
dziatan planuje sie takze zakup i montaz tablic
dynamicznej  informacji  pasazerskiej,  ktdrych
podstawowym zadaniem jest dostarczenie pasazerom
informacji o rzeczywistym czasie odjazdu pojazdu
obstugujacego okreslong linie z wybranego przystanku.
Wiadomosci  prezentowane na  elektronicznych
no$nikach informacji to m.in. nazwa przystanku, numer
linii, prognozowany lub/i rozktadowy czas odjazdu,
komunikaty specjalne (informacja o utrudnieniach
w ruchu, objazdach, itp.). Dodatkowo zakup i montaz
stacjonarnych automatéw do sprzedazy biletéw
komunikacji miejskiej umozliwi ptatnosci
bezgotowkowe, dotadowanie karty miejskiej. Automaty
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usytuowane bedg na przystankach komunikacji Nadto wdrozenie i rozwéj systemu roweru miejskiego,

miejskiej 0 duzym natezeniu pasazerow. ktéry bedzie umozliwiat wypozyczenie roweréw oraz
optymalna lokalizacja stacji rowerowych, a takze
skoordynowane dziatania majace na celu poprawe
infrastruktury przeznaczonej do przemieszczania sig
rowerow iUTO wplyng na zmiane zachowan

komunikacyjnych mieszkancédw catego regionu, a takze
na jakos¢ srodowiska naturalnego.

Przyktadowy katalog poddziatan mozliwych

Nazwa dziatania strategicznego do wdrozenia w ramach zaplanowanych
celéw i dziatan strategicznych

Poddziatanie 1.7.1 Sie¢ rowerowa bez granic

Uruchomienie systemu roweru administracyjnych

miejskiego i innych urzadzen Poddziatanie 1.7.2 Modernizacja

transportu osobistego jako cze$¢ infrastruktury stuzacej do przemieszczania sie

spéjnego systemu transportowego rowerami oraz urzadzeniami transportu

osobistego

Poddziatanie 1.8.1 Zakup stacjonarnych

automatow do sprzedazy biletow

w komunikacji miejskiej

Poddziatanie 1.8.2 Wdrozenie elektroniczne;

Karty Miejskiej wraz z zakupem kasownikdw

umozliwiajacych ptatno$ci bezgotowkowe

Poddziatanie 1.8.3 Zakup tablic dynamiczne;

informaciji pasazerskiej

Nr dziatania
strategicznego

Dziatanie 1.7:

Integracja taryfowa oraz
ZE LRI informatyzacja spdjnego systemu
transportu publicznego
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Obszar strategiczny 2: Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport

powiazane ze zintegrowang polityka parkingowa i logistyka miejska

Cel 1: MOF Grudziadza z przestrzenia zorganizowana

Aby MOF Grudzigdza stat sie obszarem zintegrowanym  w komunikacji zbiorowej, tak aby w maksymalny
koniecznym jest organizacja parkingbw P&R  sposéb utatwiC oraz usprawni¢ przesiadanie si¢
(Park&Ride/Parkuj i Jedz) oraz B&R  pomiedzy pojazdami. Dotyczy to w szczegdlnosci
(Bike&Ride/Zostaw rower i jedz). W obszarze miejskim,  wezidw skupiajacych przystanki linii dojezdZzajacych
oprécz  organizowania parkingbw na granicy  zroznych kierunkow, w tym takze linii podmiejskich.

z obszarem podmiejskim, zintegrowanych z systemem
kolejowym, niezbedne jest takze organizowanie tego
typu parkingbw w powigzaniu z miejscami weztowymi
komunikacji miejskiej, posiadajacymi dobrg oferte
przewozowg. Dodatkowo niezwykle istotne jest
wprowadzenie ulepszen weztow przesiadkowych

Dodatkowo odpowiedniej organizacji wymagaja miejsca
parkingowe, zardwno w centrum miasta rdzenia -
Grudzigdza, jak i na osiedlach mieszkaniowych
i gminach o$ciennych.

Przyktadowy katalog poddziatan mozliwych

Nazwa dziatania strategicznego do wdrozenia w ramach zaplanowanych

celéw i dziatan strategicznych
Poddziatanie 2.2.1 Rozwdj parkingow
buforowych
Poddziatanie 2.2.2 Wprowadzenie ulepszen
w obszarze istniejgcych weztdw
przesiadkowych
Poddziatanie 2.2.3 Skracanie czasu i
podnoszenie komfortu podrézy wybranych
grup uzytkownikdw drogi
Poddziatanie 2.3.1 Monitorowanie miejsc
postojowych w strefie ptatnego parkowania

Nr dziatania

strategicznego

Rozwdj idei miasta kompaktowego
(budowa centrow przesiadkowych

7AEIED A adekwatnych do planowanej siatki
potaczen i ruchu wraz z funkcjami

centréw lokalnych)

Prowadzenie konsekwentnej polityki (SPP)
7AEIED WA parkingowej uwzgledniajacej specyfike  Poddziatanie 2.3.2 Stworzenie plandw
gmin tworzacych MOF Grudziadza dotyczacych rozszerzenia stref ptatnego
parkowania (SPP) na obszary wymagajace
interwencji
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Cel 2: Bezpieczny i dostepny MOF Grudzigdza

Likwidacja barier przestrzennych i organizacyjnych
dotyczy dziatan w zakresie zwiekszania dostepnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, {j. likwidacji barier
architektonicznych, zmiany przejs¢ podziemnych
i ktadek pieszo-rowerowych na jednopoziomowe,

remonty chodnikdéw, obnizanie kraweznikow, czy
wynoszenie przejs¢ dla pieszych do poziomu
chodnikéw. Efektem likwidacji barier przestrzennych
stanie sie poprawa jakosci i bezpieczenstwa poruszania
sie pieszo po miescie.

Nr dziatania
strategicznego

Rozbudowa infrastruktury
transportowej minimalizujacej
naturalne bhariery przestrzenne

Dziatanie 2.3:

Nazwa dziatania strategicznego

Przyktadowy katalog poddziatan mozliwych
do wdrozenia w ramach zaplanowanych
celéw i dziatan strategicznych
Poddziatanie 2.4.1 Rozbudowa uktadu
drogowego w obrebie petli autobusowej na OM
Mniszek

Poprawa hezpieczenstwa ruchu
pieszych i rowerzystow

Dziatanie 2.4:

Poddziatanie 2.5.1 Likwidacja barier
architektonicznych

Poddziatanie 2.5.2 Poprawa bezpieczeristwa
na przejéciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow

Poddziatanie 2.5.3 Separowanie ruchu
pieszego od rowerowego i innych urzadzen
transportu osobistego
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Obszar strategiczny 3: Rozwoj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej — integracja, bezpieczenstwo

ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach

Cel 1: Rowerowy MOF Grudziadza

Realizacja zadan, ktére polegajg na budowie nowych
odcinkéw drég rowerowych, uzupetniajacych istniejaca
sieC potaczen rowerowych. Spojny system jest
kluczowym aspektem do zbudowania na terenie MOF
infrastruktury do  przemieszczen  alternatywnych
i rozwoju transportu zrdwnowazonego. Kluczowa jest
zatem koordynacja rozwoju ,nhiewidzialnej” i ,widzialne}”
infrastruktury ~ rowerowej i pieszej, tworzacej
kompleksowe i przyjazne ciggi transportowe
we wszystkich gminach MOF Grudzigdza, w tym
miedzy innymi poprawa komunikacji wymagajacej
przeprawy przez Wiste (z uwzglednieniem przeprawy
rowerowej przez most na Wisle celem zintegrowania
systemu drég rowerowych w MOF Grudzigdza).
Wramach tego dziatania proponuje sie m.in.
nastepujace poddziatania:

— Budowa Sciezki pieszo — rowerowej relacji Rozgarty —
Sosnowka na terenie Gminy Grudziadz. Planuje sie
wykonanie $ciezki pieszo — rowerowej relacji Rozgarty
— Sosndwka na terenie Gminy Grudzigdz o dtugosci
okofo 5,1 km. Zakres prac obejmuje: warstwe Scieralng
z betonu asfaltowego, warstwe wigzacq z betonu
asfaltowego, podbudowe 2z kruszywa ftamanego,
warstwe odsaczajaca, zwir filtrujgcy, zageszczanie
podioza gruntowego, krawezniki betonowe, podsypke
cementowo - piaskowa.
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Budowa $ciezki pieszo rowerowej relacji
ul. Jaskotcza - Marusza na terenie Gminy Grudzigdz.
Planuje sie wykonanie S$ciezki pieszo — rowerowej
relacji ul. Jaskdfcza - Marusza na terenie Gminy
Grudzigdz o dtugosci okoto 1,5 km.

- Budowa $ciezki pieszo - rowerowej na odcinku od
ul. MitolesSnej  w  Grudzigdzu do  miejscowosci
Debieniec. Zakres przedsiewziecia obejmuje budowe
Sciezki pieszo - rowerowej wzdtuz ul. Mitole$nej
na odcinku od ul. Potudniowej do miejscowosci
Debieniec. Planuje sig wykonanie Sciezki pieszo -
rowerowej o dtugosci okoto 8,5 km. Droga ta, stanowi¢
bedzie gtowng arteri¢ komunikacyjng dla rowerzystow.

— Budowa drogi dla roweréw wzdtuz ul. Debowej.
Zakres zadania obejmuje budowe drogi dla roweréw
wzdtuz ul. Debowej na odcinku od ul. Paderewskiego
(drogi krajowej nr 16) do granic administracyjnych
gminy miasto Grudzigdz.

Budowa Sciezki  pieszo-rowerowej  wzdtuz
ul. MitoleSnej.  Zakres  przedsiewziecia  obejmuje
budowe Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz ul. Mitolesnej
na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Potudniowej.
Przedmiotowa droga rowerowa stanowi¢ bedzie
rozbudowe istniejacej, rekreacyjnej infrastruktury
rowerowej wokdt Laséw Komunalnych oraz Jeziora
Rudnickiego. Stanowi potaczenie istniejacych drog
rowerowych na ulicach Warszawskiej i Potudniowe.

Ww. poddziatania nie stanowig wykazu zamknietego,
lecz wskazujg na priorytetowe inwestycje.
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Przyktadowy katalog poddziatan mozliwych

Nazwa dziatania strategicznego do wdrozenia w ramach zaplanowanych
celéw i dziatan strategi

Poddziatanie 3.1.1 Modernizacja

infrastruktury dla pieszych, rowerzystéw

i uzytkownikéw UTO

Poddziatanie 3.1.2 Budowa Sciezki pieszo —

rowerowej relacji Rozgarty — Sosnéwka

na terenie Gminy Grudzigdz.

Poddziatanie 3.1.3 Budowa Sciezki pieszo —

rowerowej relacji ul. Jaskétcza — Marusza

na terenie Gminy Grudzigdz.

Poddziatanie 3.1.4 Budowa $ciezki pieszo -

rowerowej na odcinku od ul. Mitole$nej

w Grudzigdzu do miejscowo$ci Debieniec

Poddziatanie 3.1.5 Budowa drogi dla rowerdéw

wzdtuz ul. Debowej

Poddziatanie 3.1.5 Budowa $ciezki pieszo-

rowerowej wzdtuz ul. Mitolesne;

Nr dziatania
strategicznego

Koordynacja rozwoju
ZAEIENCN N | niewidzialnej” i ,,widzialnej”
infrastruktury rowerowej i pieszej
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Cel 2: Bezpieczny MOF Grudzigdza

Bezpieczny w ruchu obszar to taki, w ktdrym kazdy
uczestnik ruchu czuje sie komfortowo, bez wzgledu na
$rodek transportu. W celu uspokojenia ruchu nalezy
wpierwszej  kolejnosci  dazyé  do  analizy
bezpieczenstwa danego obszaru, a nastepnie do
wprowadzanie na ulicach, ktére tego wymagaja,
elementéw wptywajacych na spowolnienie pojazdéw.
Elementami uspokajajgcymi ruch sg m.in. zwezenia
drég, spowalniacze czy azyle dla pieszych lub strefa

Nr dziatania
strategicznego

Dziatanie 3.2:

dla pieszych)

Nazwa dziatania strategicznego

ruchu  uspokojonego albo  utworzenie  strefy
zamieszkania. Efekt poprawy bezpieczefistwa wzmocni
zadanie polegajace na doswietleniu odpowiednich
fragmentéw ciggdw pieszych, a wymiana opraw
o$wietleniowych typu sodowego na oprawy typu led
oraz montaz inteligentnego systemu sterowania
o$wietleniem dodatkowo zmniejszenia zuzycia energii
elektrycznej i emisji dwutlenku wegla.

Przyktadowy katalog poddziatart mozliwych
do wdrozenia w ramach zaplanowanych
celow i dziatan strategi

Ujednolicenie standardéw
projektowania i odbioru infrastruktury Poddziatanie 3.2.1 Opracowanie standardow
transportowej (w tym m.in. przejsé

projektowych dla MOF Grudzigdza

Dziatanie 3.3: Zmiana organizacji ruchu

Poddziatanie 3.3.1 Zmiana organizacji ruchu
w zakresie obstugi terendw przylegtych do
szkot i przedszkoli

Uspokojenie ruchu na drogach

Dziatanie 3.4: osiedlowych

Poddziatanie 3.4.1 Analiza bezpieczeristwa
ruchu na drogach osiedlowych i wprowadzenie
w zaleznosci od potrzeb m.in. zwezenia drég,
spowalniaczy czy azyli dla pieszych lub stref
ruchu uspokojonego albo stref zamieszkania

Zwigkszenie bezpieczenstwa
Dziatanie 3.5: wraz z rozwojem infrastruktury
towarzyszacej ruchu pieszego
i rowerowego

i atrakcyjnosci ciagéw rowerowych

Poddziatanie 3.5.1 Modernizacja oswietlenia
drogowego na oswietlenie typu led

z inteligentnym systemem sterowania.
Poddziatanie 3.5.2 Do$wietlenia ciggow
pieszych

Dziatanie 3.6: . \ .
zanieczyszczenia powietrza

w centrum Grudzigdza

Redukcja ruchu samochodowego
i wigzacego sie z nim hatasu oraz

Poddziatanie 3.6.1 Analiza bezpieczeristwa
ruchu na drogach, w tym emisji
zanieczyszczen powietrza i hatasu oraz
wprowadzenie w zaleznosci od potrzeb m.in.
zwezenia drog, spowalniaczy czy azyli dla
pieszych lub stref ruchu uspokojonego albo
stref zamieszkania
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Obszar strategiczny 4: Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w

MOF Grudziadza
Cel 1: Sprawnie zarzadzany MOF Grudziadza

Przyktadowy katalog poddziatan
mozliwych do wdrozenia w ramach
zaplanowanych celéw i dziatan
strategicznych

Nr dziatania

- Nazwa dziatania strategicznego
strategicznego

Koordynacja zarzadzania réznymi elementami
systemu mobilnosci (np. drogami, transportem
publicznym, infrastruktura piesza i rowerowa,

Dziatanie 4.1: . L - Brak
rowerem publicznym) w ujeciu funkcjonalnym
i przestrzennym w obrebie catego MOF
Grudziadza
Wspdtpraca z sektorem naukowo-badawczym  Brak
Integracji dokumentéw z zakresu rozwoju,
ZAEIENICW M transportu,  planowania  przestrzennego, Brak
gospodarki niskoemisyjnej, elektromobilnosci
Dziatani B Zaangazowanie sektora edukacji w dziatania
ziatanie 4.4: Brak

zwiazane z mobilnoscia miejska

Obszar strategiczny 5: Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i zréwnowazonej

mobilnosci

Zmiana zachowan komunikacyjnych powinna by¢
wdrazana  jednocze$nie  poprzez ~ wspieranie
i zachecanie do alternatywnych form podrézy, w tym do
podrozy aktywnych — pieszych i rowerowych. W tym

celu planuje sie podjgé dziatania ukierunkowane
na promocje  zrébwnowazonej  mobilnoSci  oraz
usprawnienie ukfadow komunikacyjnych
alternatywnych form przemieszczania sie.

Cel 1: MOF Grudzigdza zamieszkiwany przez $wiadome spoteczenstwo

Nr dziatania

! Nazwa dziatania strategicznego
strategicznego

i ich premiowanie np. miejsce
parkingowe za bilet okresowy

Dziatanie 5.1:

Promowanie podrézy multimodalnych

Przyktadowy katalog poddziatar mozliwych

Poddziatania 5.1.1 Kampania informacyjna
dla mieszkancow

Poddziatania 5.1.2 Kampania informacyjna
dla turystow

Poddziatania 5.1.3 Wprowadzenie regulacji

w zakresie optat w strefie ptatnego parkowania

Wprowadzenie priorytetow dla

ZAEIENCIWA pojazdow publicznego transportu

Poddziatania 5.2.1 WdroZenie i rozw6j ITS

zbiorowego wzgledem indywidualnych

Promowanie transportu

Dziatanie 5.3:

srodowiska i zdrowie

zorganizowanego w trosce o ochrone

Poddziatania 5.3.1 Kampanie edukacyjne
i promocyjne w zakresie zrownowazone;
mobilnosci adresowane do réznych grup
spotecznych (uczniowie, niepetnosprawni,
emeryci i rencisci, przedsigbiorcy)
Poddziatania 5.3.2 Dziatania promocyjne

Wsparcie potencjatu
administracyjnego

Dziatanie 5.4:

Poddziatanie 5.4.1 Szkolenia pracownikow
w zakresie zrébwnowazonej mobilnosci
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7.1. Macierz zalezno$ci miedzy wybranymi dziataniami

Rozdziat 7 przedstawia pie¢ strategicznych obszaréw
rozwoju, do ktorych  przyporzadkowano cele
strategiczne i dziatania, majgce na celu wsparcie ich
realizacji. Jednakze nalezy pamietaé, iz niejednokrotnie
podejmowane dziatania majg wplyw na rozwoj
mobilnosci w réznych kategoriach. Z tego tez wzgledu
opracowano macierz zaleznosci pomigdzy dziataniami
a celami strategicznymi. Przedstawia ona, iz dane
dziatanie moze mie¢ bezposredni wptyw na wsparcie
rozwoju jednego celu strategicznego, ale takze
posredni wplyw na rozw6j innego obszaru
strategicznego.  Doskonatym  przyktadem  jest
Lworzenie spojnych potgczen i koordynacja rozktadéw
jazdy - zwiekszenie czestotliwosci potaczen wraz
zrozwojem  punktébw  przesiadkowych®,  ktdre
pozytywnie wplyng zarbwno na rozwdj systemu

publicznego transportu zbiorowego, jak
i zorganizowang przestrzen MOF, jego dostepno$¢
i bezpieczenstwo.
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Obszar strategiczny 1 Obszar strategiczny 2 Obszar strategiczny 3 Obszar strategiczny 4 Obszar strategiczny 5

Cel1
Transport MOF
Grudzigdza oparty Cel 2
o0 system Zintegrowany MOF
publicznego Grudzigdza
transportu
publicznego

Cel1 Cel 2 Cel 1 Cel 2 Cel 1 Cel1
MOF Grudziadza z Bezpieczny i Rowerowy MOF Bezpieczny Sprawnie zarzadzany MOF MOF Grudzigdza
przestrzenia, dostepny MOF Grudzi MOF . zamieszkiwany przez
. : rudzigdza . Grudzigdza - .
zorganizowana, Grudzigdza Grudziadza $wiadome spoteczenstwo

1.1
1.2
1.3
14
1.5
1.6
1.7
1.8
2.1
22
2.3
24
3.1
3.2
3.3
34
3.5
3.6
4.1
4.2
43
44
5.1
5.2
5.3
5.4

Bezpos$rednie powigzanie z realizacjg celu strategicznego.
Posrednie powigzanie z realizacjg celu strategicznego.

Nr dziatania
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8. Zasady realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego Grudziadza

Plan jest dokumentem strategicznym, ktéry wyznacza

kierunki oraz cele do spetnienia w celu poprawy
komfortu zycia mieszkafncow.

Inwestycje oraz przedsigwziecia realizowane w ramach
tego Planu pozwolg na osiggniecie celow
strategicznych opisanych w niniejszym dokumencie.
Cele strategiczne zgodne sg z innymi dokumentami
planistycznymi i strategicznymi. Realizacja niektorych
celow wymaga dodatkowego wsparcia finansowego
zuwagi na wysokie koszty. Gtownym Zrodtem
finansowania bedg Programy Operacyjne i inne $rodki
zewnetrzne.

Potencjalne zrédta finansowania to:

+¢ Srodki Unii Europejskiej — fundusze strukturalne
i inwestycyjne: Europejski Fundusz Rozwoju,

$rodki budzetu regionalnego - Europejski Fundusz
Spoteczny, Fundusz Spéjnosci, Instrument Laczac

K/
0‘0

Europe,
« Srodki budzetu panstwa - przewidziane
na wspéffinansowanie  projektow oraz  jako

niezalezne zrodto finansowania,

Srodki budzetébw samorzaddéw — wojewddzkich,
powiatowych i gminnych — na wspoffinansowanie
projektow lub jako niezalezne Zrodto finansowania,
inne $rodki publiczne — np. fundusze celowe,
$rodki prywatne — np. $rodki pozyskane w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego.

X3

%

0.0

X3

%
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Niniejszy dokument jest planem, co oznacza, ze jego
zatozenia powinny by¢ wdrazane oraz monitorowane.
Po uchwaleniu Planu powinien on by¢ realizowany
etapami. Plan powinien by¢ realizowany przez
poszczegbine samorzady W porozumieniu
z mieszkancami i w drodze konsultacji spotecznych.
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9. Proponowane wskazniki dla monitorowania i oceny

Nieodiaczng czescig kazdego procesu planistycznego
jest utworzenie przejrzystego systemu monitoringu,
ktdry wspomoze kontrolowanie procesu wdrazania
i realizacji dziatai. System monitoringu jest szczegolnie
istotny ze spotecznego punktu widzenia, gdyz
rokroczne  wyniki postepow wdrozenia dziatan
pozwalajg  przedstawi¢  mieszkancom  stopien
zaspokojenia zgtaszanych potrzeb transportowych,
a takze okresli¢, czy dziatania zaplanowane w ramach
Planu  mobilnosci sg  wiasciwe.  Dodatkowo
systematyczny  monitoring  postepéw  umozliwi
wprowadzenie ewentualnych zmian w przypadku
obserwacji niekorzystnych zjawisk - w trakcie
monitorowania dokumentu pojawi¢ sie mogq inne,
niezidentyfikowane dotad obszary problemowe, ktére
mogg by¢ podstawg do aktualizacji opracowania.
Aktualizacji moga ulega¢ zaréwno: diagnoza transportu
na terenie MOF Grudzigdza, dane liczbowe, a takze
planowane do realizacji dziatania. Staty monitoring
pomoze wskazaC, ktore z dziatan powinny byé¢
realizowane na szerszg skalg, a z ktoérych mozna
zrezygnowac, gdyz cel zostat osiggniety za pomocg
wdrozenia innych rozwigzan. Moze sig okazac takze, ze
pojawity sie nowe mozliwosci realizacji zatozen, dzieki
ktorym modyfikacja lub aktualizacja Planu mobilno$ci
bedzie duzo fatwiejsza.

95

Prawidtowy monitoring obejmuije:

opracowanie  wskaznikow  umozliwiajacych
okre$lenie zmian w stosunku do okreslonych
na wstepie warunkow;

okre$lenie oczekiwanego efektu po wdrozeniu
dziatania;

wskazanie podmiotow odpowiedzialnych
za zbieranie informacji i prowadzenie baz danych;
okreslenie sposobu raportowania o postepach.

Wyniki z monitoringu stopnia realizacji dziatarn PZMM
powinny by¢ przedstawiane w formie ogélnodostepnych
raportéw, publikowanych rokrocznie.

W ponizszej tabeli przedstawiono wskazniki realizacji
dziatan, dla ktérych ustalono wartosci bazowe oraz
wartosci oczekiwane w roku 2030. CzeS$¢ wskaznikow
i ich warto$ci docelowe wynikajg ze wskazan przyjetych
w dokumentach strategicznych MOF Grudzigdza.
Pozostate zostaty okreSlone na podstawie analizy
danych z lat ubiegtych.
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Tabela 1. Wykaz wskaznikow monitoringu

Cel strategiczny

Nr

wskaznika

Nazwa wskaznika

Jednostka
miary

Cykl
pomiaréw

Jednostka zbierajaca dane

Pozadana
tendencja
do 2030 r.

Rozwéj spdjnego
systemu transportu
publicznego

Transport MOF
Grudzigdza oparty
0 system
publicznego
transportu
publicznego

Udziat pojazdéw

niskopodtogowych Wydziaty JST nalezacych do f
W1 wykorzystywanych do obstugi w % Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace si¢ Pozytywny
komunikacji miejskiej Grudziadza transportem i komunikacjg
e wzrost
w 0gdInej liczbie taboru
Udziat pojazdéw nlskoem|syjr)ych Wydzialy JST nalezacych do f
wykorzystywanych do obstugi w 0 . i :
W2 OIS : %o Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
komunikacji miejskiej Grudzigdza iransportem | komunikaci Pozytywny
w 0golnej liczbie taboru P 1 wzrost
Udziat pojazdow zeroemisyjnych Ty BT s e t
wykorzystywanych do obstugi w 0 . = .
W3 ORI . % Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
komunikacji miejskiej Grudzigdza ransportem i komunikaci Pozytywny
w ogdlnej liczbie taboru P 12 wzrost
. : . Wydziaty JST nalezacych do f
W4 Hierdoe nowo ;akuplonych n|§ko szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
lub zeroemisyjnych autobusow . o Pozytywny
transportem i komunikacjg
wzrost
. . Wydziaty JST nalezacych do t
W5 Hiezee nowo zaku_plonych szt. Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace si¢
wagonow tramwajowych . L Pozytywny
transportem i komunikacjg
wzrost
. . Wydziaty JST nalezacych do t
W6 A e T szt. Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
AP transportem i komunikac; Pozytywny
P 1a wzrost
i . Wydziaty JST nalezacych do f
W7 Dlugosg SRR EED (2 km Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
tramwajowych . .y Pozytywny
transportem i komunikacjg e
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Wydziaty JST nalezacych do

L)

W8 Diugos$¢ tras tramwajowych km Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace si¢ Pozvtvwn
transportem i komunikacjg wzrg\;vt y
Wydziaty JST nalezacych do f
W9 Dtugosc¢ tras autobusowych km Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvtvwn
transportem i komunikacjg wzrz\;vt y
. Wydziaty JST nalezacych do f
W10 Liczba wykon_ngn_yc_h W 25 wzkm Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
w komunikacji miejskiej . Lo Pozytywny
transportem i komunikacjg e
. Wydziaty JST nalezacych do f
W11 Hiezse) wykor!ngr!ych P oK pckm Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
w komunikacji miejskiej . L Pozytywny
transportem i komunikacjg s
Mieszkancy z bardzo dobrym lub Wyadziaty JST nalezacych do f
W12 dobrym dostepem do publicznego Os. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvtvwn
transportu zbiorowego transportem i komunikacjg wgrg\gt y
Emisja gazéw cieplarnianych Wydziaty JST nalezacych do ‘
W13 pochodzaca z sektora MgCO2 Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvtvwn
komunikacyjnego transportem i komunikacjg sp);c)j,:zvk y
Liczba udostepnionych rowerdw Wydziaty JST nalezacych do f
W14 w ramach systemu roweru szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvtvwn
miejskiego transportem i komunikacjg er)c;\gt y
: . . L Wydziaty JST nalezacych do f
Zintegrowany MOF WA5 Liczba stacji roweru migjskiego szt Raz W roku MéF Gr}llj dziadza z a?myuj ace sie
Grudzigdza na terenie MOF ' . W Pozytywny
transportem i komunikacjg -
. L Wydziaty JST nalezacych do f
W16 Licz0a gmin O.bJQtyCh SR szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
roweru miejskiego . — Pozytywny
transportem i komunikacjg P
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Liczba zakupionych
stacjonarnych automatéw do

Wydziaty JST nalezacych do

Ll

A sprzedazy biletéw w ramach S REZT BT {\r/gz %ﬁfﬁ?‘iﬁ?ﬂiﬂﬂ:ﬁce SI¢ Pozytywny
komunikacji miejskiej P 1 wzrost
: , - Wydziaty JST nalezacych do f
W18 S Zodiizade f_unqunUchych szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
w ramach Katy Miejskiej . L Pozytywny
transportem i komunikacjg -
Liczba nowo zakupionych tablic Wyadziaty JST nalezacych do f
W19 dynamicznej informacii szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozytywny
pasazerskiej transportem i komunikacjg warost
Kompleksowy program do Wydziaty JST nalezacych do f
W20 projektowania sieci szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvtvwn
komunikacyjnej transportem i komunikacjg wgrg\gt y
Wydziaty JST nalezacych do f
W21 Liczba parkingdw buforowych szt. Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvivwn
transportem i komunikacjg wgrg\gt y
Planowanie Wydziaty JST nalezacych do '
przestrzenne W22 Liczba parkingdw typu P&R szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozytywny
W sposéb g/lr?rgeitrruziznlgjza transportem i komunikacjg -
:;m:)'terjzs :Igi)q\z;’nie na zorganizowang, Wydziaty JST nalezacych do '
trar:lspo t W23 Liczba parkingéw typu B&R szt. Raz wroku  MOF Grudzigdza zajmujace si¢ Pozytywny
Howiazans transportem i komunikacjg wzrost
ze I:lnktegronl'a na Liczba miejsc parkingowych Wydziaty JST nalezacych do f
Plo : _ytqkpar .m.gﬁwq W24 objetych Strefg Ptatnego szt. Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvivwn
H10gistyka miejskq Parkowania transportem i komunikacjg wgrg\;vt y
Bezpieczny . , Wydziaty JST nalezacych do f
i dostepny MOF W25 HIE 0 T zquapych z szt. Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
: fizycznym uspokojeniem ruchu . L Pozytywny
Grudzigdza transportem i komunikacjg wzrost
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Wydziaty JST nalezacych do

W26 Dtugos¢ infrastruktury rowerowej km Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvivwn
transportem i komunikacjg Wzrz\é\lt y
Dtugos¢ ulic o ruchu Wydziaty JST nalezacych do
(R;ower.owy A0IF W27 uspokojonym km Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
rudzigdza ; - Pozytywny
transportem i komunikacjg "
Wydziaty JST nalezacych do
Rozwdj przyjaznej W28 Liczba obiektow ,Bike&Ride” szt. Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace si¢ Pozvtvwn
infrastruktury transportem i komunikacjg W%Z;Vt y
rowerowej i pieszej
- integracja, Wyadziaty JST nalezacych do
bezpieczenstwo W29 Liczba wypadkdéw na drogach szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozytywny
ruchu, zmniejszenie transportem i komunikacjg spadek
ruchu . S
samochodowego Liczba ofiar smlenglnych w Wydziaty JST nalezacych do
w centrach W30 UL LB e e szt Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
obszarze miejskim w ujeciu ' iransportem i komunikaci Pozytywny
Bezpieczny MOF rocznym P 1 spadek
TR | . Wydzialy JST nalezacych do
Liczba zmodernizowanych . - .
W31 L szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
punktéw $wietinych . 0 Pozytywny
transportem i komunikacjg wzrost
Dtugos$¢ drog pieszych Wydziaty JST nalezacych do
W32 i rowerowych doposazonych szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozytywny
w nowe punkty Swietine transportem i komunikacjg wzrost
Partnerstwo A EETSS r’1aukovyo- Wydziaty JST nalezacych do t
W organizowaniu W33 e T R R e szt Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
. . . w ramach zréwnowazonej ‘ . g Pozytywny
i zarzadzaniu Sprawnie L transportem i komunikacjg
. mobilnosci wzrost
publicznym zarzadzany MOF Liczba dokumentow
transportem Grudzigdza sirategicznveh traktuiacvch Wydziaty JST nalezacych do t
zbiorowym w MOF W34 gicznych trakiujacy szt. Raz wroku MOF Grudzigdza zajmujace sie
. transport w sposob . L Pozytywny
Grudziadza ; . transportem i komunikacjg
Zrownowazony wzrost
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Liczba szkét dla ktorych Wydziaty JST nalezacych do f
W35 wdrozono dziatania poprawiajace szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozvtvwn
bezpieczenstwo transportem i komunikacjg erZ\gt y
E?;:;ygcr;rl?ﬁgevr\]/ zakresie SOy LT e e e f
W36 publicznego transportu szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozytywny
Zbiorowego transportem i komunikacjg e
.. . Liczba przeprowadzonych Wyadziaty JST nalezacych do
er::‘:l;jiiz'::;:aqa MOF Grudziadza W37 kampanii edukacyjnych w szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozytywny
transportu zamieszkiwany placowkach edukacyjnych transportem i komunikacjg warost
zb!orowegp b prz?z sw[ac:ome Liczba przeprowadzonych Wyadziaty JST nalezacych do
er\tl)v.Tom{az.onej Spoteczenstwo W38 kampanii edukacyjnych szt. Razwroku MOF Grudzigdza zajmujace sie Pozytywny
mobiinoscl skierowanych do turystow transportem i komunikacjg warost
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Lista integralnych zatacznikéw do Planu Zréownowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudziagdza do 2030 r.

Raport 1 — raport z Etapu 1 konsultacji spotecznych.

Raport 2 — raport z Etapu 2 konsultacji spotecznych.

Raport 3 — raport z Etapu 3 konsultacji spotecznych.

Raport Diagnostyczno-Strategiczny w zakresie mobilnosci.

Prognoza Oddziatywania na $érodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Grudzigdza do 2030 r.

Streszczenie PZMM MOF Grudzigdza.

Dokument stanowigcy kompendium w zakresie sytuacji dotyczacej zrownowazonej mobilno$ci oraz kierunkow
dziafan (w tym wytycznych do innych dokumentéw wynikajacych z Planu mobilno$ci zawierajacego informacje
Z podziatem na poszczeg6ine gminy.

8. Raport 4 —raport z realizacji Planu promocji.
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