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Pan/Pani STACHOWICZ ANDRZEJ

miejsce zamieszkania
86-300 GRUDZIADZ
UL. ROZANOWICZA 21

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej

Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

o numerze ewidencyjnym KUP/BD/2335/01 ‘]

i posiada wymagane ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 2041-01-01

do dnia 2011-12-31
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OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze niniejszy projekt budowlany ,REMONT DROGI GMINNEJ
NR 40460C BIALY BOR — PIASKI - WIEWIORKI” — GMINA GRUDZIADZ, na dziatce
geodezyjnej nr: 68; — gmina Grudzigdz, obreb ewidencyjny Bialy Bor, w zakresie
przeze mnie opracowanym, odpowiednio do posiadanych uprawnien, zostat

sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne.
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PROJEKT

ZAGOSPODAROWANIA TERENU

NAZWA:
REMONT DROGI GMINNEJ 40460C BIALY BOR — PIASKI - WI EWIORKI

na dziatce geodezyjnej nr:
68 obreb Biaty Bor; gmina Grudzigdz




OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany remontu drogi gminnej nr 40460C Biaty Bér
— Piaski — Wiewiorki o dlugosci 1836,48 m. Niniejsze opracowanie jest zlokalizowane na dzialce
geodezyjnej nr: 68 obreb Bialy Bér; gmina Grudzigdz, powiat Grudzigdz, wojewodztwo kujawsko-
pomorskie.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacje projektowa opracowano na podstawie umowy — zlecenia nr 189/2011 zawartej
w dniu 25.10.2011 roku pomiedzy: Gming Grudzigdz z siedzibg: 86-300 Grudzigdz, ul. Wybickiego
38, reprezentowanej przez Wéjta Gminy Grudzigdz, a jednostkg projektujacg ,PROFIL" Drogi i Mosty
z siedziba: 86-300 Grudziadz; ul. Rozanowicza 21, w oparciu o:
- mapy ewidencyjne w skali 1:5000 w/g stanu aktualnego;
- ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z p4zniejszymi zmianami;
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr
43 7 14 maja 1999 r.);
- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrze$nial998 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych,
- Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 roku,
- Woytyczne Projektowania Drég lll, 1V, i V klasy technicznej WPD-2 i WPD-3 wydane przez GDDP
Warszawa w 1995 roku;
- Obowigzujgce normatywy, katalogi, przepisy i normy.
- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych wydany przez ,Transprojekt” Warszawa,
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.);
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004);
- inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania,;
- uzgodnienia z Inwestorem,;

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego remontu drogi gminnej w
miejscowosci Biaty Bér na odcinku ditugosci 1836,48 m. Poczatek trasy drogi gminnej przyjeto w km
0+000,00 (skrzyzowanie z drogg powiatowg 1395C w km 1+371,85). Poczatek projektowanego
remontu drogi przyjeto w km 0+002,89 (krawedz jezdni drogi powiatowej 1395C) koniec przyjeto w km
1+839,67 (poczatek odcinka wczesniej wyremontowanego).

Remont drogi polega na wykonaniu podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm (na poszerzeniach), a nastepnie dwdch warstw bitumicznych grubosci 4
cm kazda (warstwa wigzaca oraz warstwa $cieralna). Na odcinkach prostych zaprojektowano jezdnie
0 szerokosci 5,0 m i przekroju daszkowym. Na tukach poziomych zastosowano poszerzenia jezdni
oraz odpowiednie przechytki. W przekroju poprzecznym zaprojektowano obustronne utwardzone
pobocze szerokosci 0,75 m kazde.

Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caly rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni lepszg
dostepno$¢ komunikacyjng pomiedzy osrodkami produkcji, kultury i oswiaty oraz siedziskami
mieszkalnymi umozliwiajac jednoczesnie sprawny wywdz wytworzonych produktéw. Wyremontowana
droga poprawi zdecydowanie warunki bezpieczenstwa oraz walory uzytkowe dla wszystkich jej
uzytkownikow. Koszty utrzymania drogi ulegng zmniejszeniu (przy istniejacej obecnie nawierzchni
bitumicznej szerokosci od 3,0 do 3,3 m sg znaczne, co wynika z wielokrotnych zabiegéw
utrzymaniowych — konieczno$é uzupetniania i naprawiania ulegajacych rozjezdzeniu poboczy podczas
mijania sie pojazdéw). Wyremontowana droga podniesie walory uzytkowe terendw przylegtych do
drogi i zdecydowanie usprawni potgczenia z drogami powiatowymi utatwiajgc tym samym dostepnosé
do placéwek handlowych, oswiatowych i kulturalnych.



4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Na catym projektowanym odcinku droga gminna posiada przekréj drogowy. Przebiega przez
obszar upraw lesnych oraz luznej zabudowy. Droga posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci od
3,0 do 3,3 m oraz pobocze utwardzone szerokosci 50 cm zanizone w stosunku do poziomu jezdni o
Srednio 7 cm. Droga przebiega zgodnie z istniejacym uksztattowaniem terenu.

Nadbudowa nawierzchni drogi wraz z jej poszerzeniem w ramach remontu zapewni
zwigkszenie jej trwalosci na czynniki wynikajgce z warunkdéw odbywajgcego sie ruchu oraz
oddziatywania czynnikow atmosferycznych. Wyksztattowanie na tukach poziomych drogi poszerzen
oraz przechytek poprawi bezpieczenstwo jej uzytkownikow.

5. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Projektowany odcinek drogi gminnej w miejscowosci Biaty Bor wedtug klasyfikaciji okreslonej w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest droga klasy L o predkosci projektowej
30 km/h. Droga obstuguije przylegty teren bez ograniczen.

Przy projektowaniu kierowano sie nastepujacymi przestankami:
- dostosowanie parametréw technicznych drogi do przewidywanego ruchu wykorzystujgc granice
istniejgcego pasa drogowego
- dostosowanie uksztaltowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu
- dostepnych materiatéw miejscowych
- odwodnienie powierzchniowe na przylegly teren

Gléwnym zadaniem drogi jest obstuga przylegtego terenu, a przede wszystkim umozliwienie
dogodnego dojazdu do domostw, pdl i gospodarstw.

5.1. Parametry techniczne drogi

Na remontowanym odcinku projektuje sie przekrdj drogowy o nawierzchni z jezdnig bitumiczng
na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Podstawowe parametry drogi:

- klasa drogi -L

- szeroko$¢ nawierzchni jezdni -50m

- szerokos¢ poboczy utwardzonych -0,75m
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%

- spadek pobocza -8%

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR1

5.2. Konstrukcja nawierzchni
Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach:
- warstwa Scieralna — beton asfaltowy — 4 cm
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy — 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego ze skat magmowych stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na starej konstrukciji:
- warstwa Scieralna — beton asfaltowy — 4 cm
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy — 4 cm
- warstwa wyréwnawcza - beton asfaltowy — srednio — 2 cm

Pobocze utwardzone kruszywem tamanym ze skat magmowych — 10 cm
Warstwy konstrukcyjne powinna byé¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez
nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym

réwnomiernos¢ skropienia i okreslony scisle jego wydatek.

Poboczom utwardzonym nalezy nadac¢ spadki poprzeczne i=8% na odcinkach o przekroju
daszkowym.



5.3. Przekr¢j podiu zny

Niwelete nawierzchni drogi nalezy optymalnie dostosowa¢ do istniejgcego uksztattowania ternu w
taki sposdb, aby utrzymac¢ jednakowa grubos¢ uktadanych warstw nawierzchni i dowigzac sie do
istniejacych wjazdow, zapewniajac jednoczesnie prawidtowe odwodnienie drogi.

5.4. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione poprzez
zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych na przylegty teren.

6. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO
6.1. Informacje ogdine

Inwestycja ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu nowej konstrukciji
nawierzchni, nowych poboczy i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Remont
obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie le zacy na obszarze obj etym prawn g forma
ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie remontowany w granicach istniejacego
pasa drogowego.

6.2. Istniej ace obci azenie $rodowiska

Remontowany odcinek drogi przebiega przez tereny upraw lesnych oraz luznej zabudowy
mieszkaniowej typu zagrodowego. Brak jest obiektéw zabudowy, ktore w istotny sposéb wpltywatyby na
Zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. W chwili
obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe
oraz lokalng komunikacje samochodowa i pojazdéw rolniczych. Ruch jest niewielki.

6.3. Wplyw inwestycji na $rodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i remont drogi nie
bedzie zmieniat krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawi wartosci
architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynno$¢ ruchu drogowego — bedzie
stworzona mozliwo$¢ swobodnego mijania sie pojazddéw jadacych w przeciwnych kierunkach, bez
koniecznosci zjezdzania na pobocze. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z
bardzo matymi predkosciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i
zdeformowanej nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci realizacji drogowych obiektéw
inzynierskich.

6.4. Uwagi ko ncowe

Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzgdce — Gmine Grudzigdz, najnizszg
klase techniczng (L) i najnizszg kategorie ruchu (KR1). Oznacza to, ze dalszej perspektywie nie jest
przewidywane przenoszenie duzego ruchu. Remont drogi wykorzystuje elementy istniejacego obecnie
uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy waloréw istniejacego
srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemow o wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje
zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych,
wzglednie skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych
zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych
degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntdw. Nie
zajdzie koniecznosé zmiany kierunkéw produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajow roslin,
ktére moga by¢ uprawiane.

Opracowat
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projekt opracowany na mapie analogowej przy uzyciu licencjonowanego programu Bentley PowerDraft
WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE: Kopiowanie lub rozpowszechnianie calosci lub fragmentu niniejszej dokumentacii bez pisemnego zezwolenia autora jest PRAWNIE ZABRONIONE



,PROFIL”Drogi i Mosty
PROFIL” mgr inz. Andrzej Stachowicz

7 86-300 Grudzigdz, ul. Rozanowicza 21

& tel. kom. 0-601649700  e-mail:profilas@wp.pl

NIP 876-100-63-16  Konto bankowe: PKO BP S.A. O/GRUDZIADZ 49-1020-5040-0000-6202-0023-6349  Regon 870295540

PROJEKT
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OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno - budowlanego

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany remontu drogi gminnej nr 40460C Biaty Bér
— Piaski — Wiewiorki o dlugosci 1836,48 m. Niniejsze opracowanie jest zlokalizowane na dzialce
geodezyjnej nr: 68 obreb Bialy Bér; gmina Grudzigdz, powiat Grudzigdz, wojewodztwo kujawsko-

pomorskie.

2. OPIS PRZEBIEGU TRASY W PLANIE

Przebieg trasy w planie zostat wyznaczony na podstawie mapy ewidencyjnej w skali 1:5000
przekazanej przez Zamawiajgcego i przedstawia sie nastepujaco:

0+000,00 | - | skrzyzowanie z drogg powiatowg Nr 1395C

0+002,89 | - | poczatek remontu — krawedz jezdni drogi powiatowej

0+002,89 | - | 0+193,52 | - | prosta — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

0+173,52 | - | 0+193,52 | - | prosta przejsciowa — szer. 5,00 — 5,40 m — spadek daszkowy 2%

0+193,52 | - | 0+228,63 | - | luk R=150 — szer. 5,40 m — spadek daszkowy 2%

0+228,63 | - | 0+248,63 | - | prosta przejsciowa — szer. 5,40 — 5,00 m — spadek daszkowy 2%

0+243,45 | - | 0+367,40 | - | luk R=380 — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

0+367,40 | - | 0+467,70 | - | prosta — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

0+467,70 | - | 0+659,94 | - | luk R=270 — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

0+659,94 | - | 0+788,55 | - | prosta — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

0+768,55 | - | 0+788,55 | - | prosta przejsciowa — szer. 5,00 — 5,40 m — spadek daszkowy 2%

0+788,55 | - | 0+815,85 | - | luk R=150 — szer. 5,40 m — spadek daszkowy 2%

0+815,85 | - | 0+840,00 | - | prosta przejsciowa — szer. 540 — 6,00 m — przejscie ze spadku
daszkowego 2% na jednostronny 4%

0+840,00 | - | 0+884,25 | - | luk R=60 — szer. 6,00 m — spadek jednostronny 4%

0+884,25 | - | 0+918,44 | - | prosta przejsciowa — szer. 6,00 — 5,00 m — przejscie ze spadku
jednostronnego 4% na daszkowy 2%

0+918,44 | - | 0+970,48 | - | luk R=180 — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

0+970,48 | - | 1+159,80 | - | tuk R=700 — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

1+159,80 | - | 1+247,94 | - | prosta — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

1+247,94 | - | zalom 0=0,6229°

1+247,94 | - | 1+349,61 | - | prosta — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

1+349,61 | - | 1+535,24 | - | luk R=1500 — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

1+535,24 | - | 1+617,25 | - | prosta — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

1+617,25 | - | 1+839,67 | - | tuk R=550 — szer. 5,00 m — spadek daszkowy 2%

1+839,67 | - | koniec remontu drogi gminnej

Rzeczywisty przebieg trasy moze odbiegaé¢ od zalozen projektowych.

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1. Parametry techniczne drogi

Na remontowanym odcinku projektuje sie przekrdj drogowy o nawierzchni z jezdnig bitumiczng
na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Podstawowe parametry drogi:

- klasa drogi -L

- szerokos$¢ nawierzchni jezdni -50m

- szeroko$c¢ poboczy utwardzonych -0,75m
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%

- spadek pobocza -8%

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR1




3.2. Konstrukcja nawierzchni
Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach:
- warstwa Scieralna — beton asfaltowy — 4 cm
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy — 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego ze skat magmowych stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na starej konstrukciji:

- warstwa Scieralna — beton asfaltowy — 4 cm

- warstwa wigzaca — beton asfaltowy — 4 cm

- warstwa wyréwnawcza - beton asfaltowy — srednio — 2 cm
Pobocze utwardzone kruszywem tamanym ze skat magmowych — 10 cm

Warstwy konstrukcyjne powinna byc¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez

nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
réwnomierno$c¢ skropienia i okreslony Scisle jego wydatek.

Poboczom utwardzonym nalezy nada¢ spadki poprzeczne i=8% na odcinkach o przekroju
daszkowym.

3.3. Przekr¢j podiu zny

Niwelete nawierzchni drogi nalezy optymalnie dostosowa¢ do istniejgcego uksztattowania ternu w
taki sposdb, aby utrzymac¢ jednakowa grubos¢ uktadanych warstw nawierzchni i dowigzac sie do
istniejacych wjazdow, zapewniajac jednoczesnie prawidtowe odwodnienie drogi.

3.4. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione poprzez
zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych na przylegty teren.

Opracowat
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INFORMACJA BIOZ

OBIEKT:
REMONT DROGI GMINNEJ 40460C BIALY BOR — PIASKI - WI EWIORKI

ADRES:
na dziatce geodezyjnej nr:
68 obreb Biaty Bér; gmina Grudzigdz

INWESTOR:
Gmina Grudzigdz, ul. Wybickiego 38; 86-300 Grudzigdz




CZESC OPISOWA

Informaciji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
dla zadania: ,Remont drogi gminnej 40460C Biaty Bér — Piaski - Wiewiorki” gmina Grudzigdz

1. DANE OGOLNE

Nazwa obiektu budowlanego: remont drogi gminne;j

Adres: dziatka nr 68 obreb Biaty Bor — gmina Grudzigdz
Inwestor: Gmina Grudzigdz; ul. Wybickiego 38; 86-300 Grudzigdz
Projektant: mgr inz. Andrzej Stachowicz

ul. Rozanowicza 21
86-300 Grudzigdz

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120; poz. 1126)

- Ustawa z dnia 21.03.1985 — o drogach publicznych (t.j. z 26.06.2000 r. Dz. U. Nr 71 poz. 838
ze zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430)

- Projekt budowlany i wykonawczy ,,,Remont drogi gminnej 40460C Biaty Bér — Piaski - Wiewiorki”
gmina Grudzigdz

3. ZAKRES ROBOT DLA CALEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ORAZ KOLEJNO SC
REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH OBIEKTOW

Zakres robo6t dla catlego zamierzenia budowlanego obejmuje budowe obiektu budowlanego pn.:
~-Remont drogi gminnej 40460C Biaty Bor — Piaski - W iewidrki” Gmina Grudzi adz

Kolejnos¢ realizacji poszczeg6inych obiektow:

- roboty ziemne i przygotowawcze — wytyczenie geodezyjne obiektow;
- wycinka drzew i karczowanie pni; wycinka poszycia;

- zdjecie warstwy ziemi urodzajnej;

- roboty rozbidérkowe;

- roboty ziemne — wykonanie wykopéw i nasypéw;

- korytowanie pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni;

- budowa konstrukcji drogi na poszerzeniach;

- wykonanie nawierzchni jezdni;

- wykonanie poboczy;

- rozplantowanie humusu i zatozenie zieleni niskiej — trawnikow;

- badania techniczne, sprawdzenie oraz odbiér techniczny;

- inwentaryzacja geodezyjna wybudowanych elementow zagospodarowania terenu;

4. WSKAZANIE ISTNIEJ ACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Na terenie inwestycji moga wystepowaé obiekty budowlane stanowigce istniejace uzbrojenie
podziemne.

Teren planowanej inwestycji przebiega glownie przez obszary lesne z nieliczng zabudowg
mieszkaniowg jednorodzinna.

5. WSKAZANIE ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTO RE MOGA STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI



Elementami zagospodarowania terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia

ludzi sa;

- droga publiczna — droga gminna w warunkach odbywajgcego sie ruchu drogowego

- mogace wystepowac uzbrojenie podziemne nie zinwentaryzowane na planie

- w trakcie robo6t budowlanych pewne zagrozenie stwarzajg roboty ziemne przy zastosowaniu
ciezkiego sprzetu mechanicznego.

- prace w zasiegu ramienia dzwigu lub podnos$nika

Podczas realizacji inwestycji nie powinny wystepowa¢ szczeg6lne zagrozenia zwigzane
z prowadzonymi robotami drogowymi.

6. WSKAZANIE PRZEWIDYWANYCH ZAGRO ZEN WYSTEPUJACYCH PODCZAS REALIZACJI
ROBOT BUDOWLANYCH

Podczas realizacji rob6t budowlanych drogowych moga wystapic¢ typowe zagrozenia, jakie wystepujga
przy pracach rozbiorkowych, ziemnych i nawierzchniowych.

W trakcie realizacji robdt drogowych zwigzanych z remontem drogi gminnej moga wystapi¢

nastepujace zdarzenia stwarzajgce zagrozenie zdrowia i zycia:

- potracenie przez pojazdy drogowe poruszajgce sie po ulicy

- wykonywanie rob6t ziemnych niezgodnie z technologig

- nie przestrzeganie przepiséw bhp podczas rob6t ziemnych przy czynnych sieciach technicznych
podziemnych stanowiacych uzbrojenie terenu

- skladowanie materiatéw budowlanych na krawedzi wykopu

- przebywanie w zasiegu pracy ramienia koparki

- lekcewazenie zagrozenia ze strony niewypatow

- roboty wykonywane przy uzyciu dzwigu i podnosnikow

Dla robot budowlanych wykonywanych w pasie drogowym prowadzonych w warunkach prowadzenia
ruchu drogowego nalezy sporzadzi¢ projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robét
budowlanych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. z 2003 r., Nr 177; poz. 1729)

Roboty budowlane drogowe nalezy prowadzic zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
a w szczegolnosci zgodnie z ustawg Prawo Budowlane, Prawo o Ruchu Drogowym, Polskimi
Normami oraz przepisami w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy.

7. WSKAZANIE SPOSOBU PROWADZENIA INSTRUKTA ZU PRACOWNIKOW PRZED
PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZ NYCH

Instruktaz ogélny - powszechny

- nalezy prowadzi¢ instruktaz w zakresie specyfiki budowy ze wskazaniem zagrozen
dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi w stosunku do kazdego pracownika przed wprowadzeniem na
plac budowy.

- bezposredni nadzér nad bezpieczehstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio kierownik budowy oraz kierownik robot, stosownie do zakresu obowigzkow.

- kazdy pracodawca ma obowigzek ustali¢ wykaz prac szczegdlnie niebezpiecznych wystepujacych
na budowie oraz sposoby postepowania przy wykonywaniu tych prac

- pracownicy zatrudnieni na placu budowy powinni by¢ wyposazeni w odpowiedni dla danej pracy
sprzet ochrony osobistej lub zbiorowej oraz powinni by¢é wyposazeni w odziez ochronng
wg obowigzujacych tabel i norm zakladowych; zobowigzuje sie pracownikow do stosowania
ich zgodnie z przeznaczeniem.

- dla pracownikow powinny by¢ organizowane szkolenia BHP. Rodzaje obowigzujacych szkolen
wg Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie szczegétowych zasad szkolenia
w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy sg nastepujace:
a) szkolenie wstepne



b) szkolenie wstepne stanowiskowe
c) szkolenie wstepne podstawowe
d) szkolenie okresowe

- podczas szkolenia na kazdym etapie nalezy zapoznac¢ pracownikéw z ryzykiem zawodowym
zwigzanym z wykonywang pracg na poszczegOllnych stanowiskach pracy oraz ze sposobem
stosowania podczas pracy $rodkéw ochrony osobistej, zabezpieczajacych przed skutkami
zagrozen, np.: okulary ochronne, odziez ochronna itp.

- w dokumentacji budowy powinny znajdowaé sie wszystkie dokumenty potwierdzajgce
przeprowadzenie szkolen w zakresie bhp, protokoty z dokonanych kontroli, wykaz wydanych
zalecen w zakresie bhp.

- ponadto na terenie budowy powinien by¢ do wgladu pracownikéw plan bioz, dokonana ocena
ryzyka zawodowego

8. WSKAZANIE SRODKOW TECHNICZNYCH | ORGANIZACYJNYCH ZAPOBIEGAJ ACYCH
NIEBEZPIECZENSTWOM WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH
W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA ZDROWIA LUB W ICH S ASIEDZTWIE,
W TYM ZAPEWNIAJACYCH BEZPIECZNA | SPRAWNA KOMUNIKACJE UMOZLIWIAJACA
SZYBKA | SPRAWNA KOMUNIKACJE NA WYPADEK POZARU, AWARII | INNYCH
ZAGROZEN

Nie przewiduje sie prowadzenia rob6t w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia Ilub

w ich sasiedztwie.

Realizacja przedsiewzigcia odbywa¢ sie bedzie etapowo — po zakonczeniu jednego odcinka robot

nalezy przystapi¢ do budowy odcinka bezposredni nastepnego.

Odcinki rob6t muszg byé zgodne z harmonogramem robot.

Teren robét bedzie wygrodzony za pomocg zap6r drogowych, pozwoli to na ewentualny dojazd

samochodéw Pogotowia Ratunkowego badz Strazy Pozarnej do kazdego miejsca ulicy. Dostep

do hydrantéw zlokalizowanych przy ulicy nie moze by¢ utrudniony.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania

robé6t budowlanych:

a) $rodki zapewniajgce bezpieczng i sprawng komunikacje - tacznos¢ telefoniczna - telefonia
komadrkowa

b) srodki umozliwiajgce szybkag ewakuacje na wypadek pozaru, awarii, wypadku drogowego i innych
zagrozen - srodki transportu kotowego — samochody wykonawcy robét, karetka pogotowia, wéz
strazacki, radiow6z policyjny

c) srodki ochrony osobistej - wyposazenie pracownikéw w srodki ochrony osobistej takich jak: kaski,
rekawice ochronne, szelki bezpieczehstwa, kamizelki odblaskowe

d) wyposazenie ekipy elektromonteréw w zestaw narzedzi i przyrzadéw pomiarowych posiadajgcych
aktualny atest.

e) wyposazenie bazy budowy w sprzet p-poz. oraz apteczke

f) nie wykonywac rob6t po zapadnieciu zmroku lub przy ztej widocznosci.

g) stosowac sie do warunkéw zawartych w uzgodnieniach z gestorami sieci.

Projekt budowlany, dziennik budowy, lista obecnosci oraz zeszyt instruktazy, winny znajdowaé sie u
kierownika budowy. Pisemne polecenia na prace w poblizu czynnych urzadzen elektroenergetycznych
winny by¢ w posiadaniu brygadzisty.

Opracowat:



