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I. OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJĄCEGO 

 
 
 
 
OŚWIADCZENIE 
 
Oświadczam w trybie art. 20, ust. 4 Prawa budowlanego, że niniejszy projekt budowlany został sporządzony 

zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 
 
 
 
Projektant:    mgr inż. Rafał Wysocki  maj 2014 ……………………… 
 
Sprawdzający:   inż. Sławomir Miernik  maj 2014 ……………………… 
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II.  UPRAWNIENIA BUDOWLANE 

 
mgr inż. Rafał Wysocki 
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inż. Sławomir Miernik 
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III.  ZAŚWIADCZENIA Z IZBY IN ŻYNIERÓW 

 
mgr inż. Rafał Wysocki 
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mgr inż. Sławomir Miernik 
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IV.  OPIS TECHNICZNY 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot opracowania 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany i wykonawczy przepustu drogowego w ciągu drogi 
gminnej Nr 40564C w m. Sztynwag nad Młynówką.  

1.2. Cel i zakres opracowania 
Projekt budowlany, w którego skład wchodzi projekt zagospodarowania terenu wraz z projektem architektoniczno-
budowlanym stanowi podstawę do wydania pozwolenia na budowę. 

1.3. Materiały wyj ściowe 
− - Opinia geotechniczna sporządzona przez Biuro Usług Geologicznych i Ochrony Środowiska „EKOSERWIS” 

z Grudziądza. 
− - Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 
z dnia 30 maja 2000 r.). 

− - Normy: 
PN-85/S-10030 –  Obiekty mostowe. Obciążenia. 
PN-91/S-10042 – Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Projektowanie. 
PN-83/B-02482 – Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów palowych. 
PN-83/B-03010 –  Ściany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie. 

2. PODSTAWOWE DANE WYJ ŚCIOWE 

2.1. Lokalizacja inwestycji 
Przepust drogowy jest zlokalizowany w ciągu drogi gminnej Nr 40564C w m. Sztynwag. Przeszkodę stanowi ciek 
wodny, rzeka Młynówka.  

 

2.2. Stan terenowo-prawny 
Obiekt położony jest na terenie, będącym we władaniu Skarbu Państwa, zgodnie z poniższym zestawieniem. 

 

Województwo Powiat Jednostka 
ewidencyjna 

Obręb Nr działki Właściciel 

 

kujawsko - 
pomorskie 

 

grudziądzki 

 

Grudziądz 
[040601_2] 

 

Sztynwag 
[0020] 

 90, 91/2 Gmina Grudziądz 

ul. Wybickiego 38,  86-300 Grudziądz 

73 Marszałek Województwa Kujawsko-
Pomorskiego 
ul. Plac Teatralny 2,  87-100 Toruń 

2.3. Opis stanu istniejącego 
Przepust znajduje się w ciągu rzeki Młynówki. Niweleta trasy drogi gminnej w obrębie projektowanego przepustu 
biegnie w niewielkim nasypie. 

 

2.4. Charakterystyka rozwiązania projektowego 
Pod projektowaną drogą, w miejscu krzyżowania się z rzeką, projektuje się przedmiotowy przepust drogowy mający 
za zadanie przepuszczenie wód poprzez nasyp drogowy. 

Zaprojektowano przepust dla założonego wariantu przyszłościowego projektu koncepcyjnego drogi uwzględniającego 
późniejszą rozbudowę infrastruktury w tym regionie. Zaprojektowany przepust pozwala na późniejszą rozbudowę drogi 
bez konieczności przebudowy obiektu. 

2.5. Opis warunków drogowych 
Przyjęte założenia do projektu drogowego i zaprojektowania przepustu: 

 

• Droga gminna – wariant docelowy (przyszłościowy) 
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Przekrój normalny: 
pobocze gruntowe (krawędź lewa)  = 0,75 m  
chodnik (krawędź lewa)  = 2,32 m 
pasy ruchu – jezdnia asfaltowa 2 x 3,00 = 6,00 m (2 x 3,50 = 7,00 m – na łuku) 
chodnik (krawędź prawa)  = 2,32 m 
pobocze gruntowe (krawędź prawa)  = 0,75 m 
Razem szerokość korony drogi= 12,14 m (13,14 m – na łuku) 
Spadek poprzeczny jezdnidaszkowy  i = 2% (jednostronny i = 5% - na łuku) 

Uwaga! 

Poszerzenie pasa ruchu na łuku o wartość 40/R, gdzie R – promień łuku. Dla przyjętego R = 80,00 m pas ruchu na łuku 
poszerzono o 0,50 m. 

• Droga gminna – wariant tymczasowy (realizowany – do pozwolenia na budowę) 
Przekrój normalny: 
pobocze gruntowe (krawędź lewa)  = 4,00 m  
pasy ruchu – jezdnia żwirowa 2 x 3,50 = 7,00 m – na łuku 
pobocze gruntowe (krawędź prawa)   = 4,37 m 
Razem szerokość korony drogi = 15,37 m – na łuku 
Spadek poprzeczny jezdnijednostronny i = 2% - na łuku 

Uwaga! 

Przepust zaprojektowano, tak aby w przyszłości możliwa była rozbudowa drogi gminnej, tak jak w wariancie 
docelowym, bez konieczności ewentualnej rozbiórki, czy też przebudowy przepustu. Przyjęta długość przepustu 
umożliwi wybudowanie jezdni z chodnikiem dwustronnym, bądź jednostronnym po dowolnej stronie osi drogi. Wariant 
tymczasowy drogi gminnej o nawierzchni żwirowej, w zakresie objętym niniejszym projektem, jest wariantem, który 
będzie podlegał pozwoleniu na budowę.  

2.6. Warunki geotechniczne i sposób posadowienia obiektu 
 W wyniku przeprowadzonych badań stwierdzono, że w podłożu występują grunty antropogeniczne i rodzime 
mineralne. 
Bezpośrednio od powierzchni występuje nasyp antropogeniczny zmieszany z glebą o miąższości 0,5 m. Nasyp nie może 
być wykorzystany jako podłoże budowlane. Należy go zebrać i wykorzystać w pracach urządzeniowo-
rekultywacyjnych.  
Występujące w profilach pozostałe osady niespoiste (warstwa Ia, Ib, II) posiadają dobre parametry geotechniczne 
stanowiące dobre podłoże do posadowienia obiektów budowlanych. Piaski są średniozagęszczone, wilgotne lub 
nawodnione (poniżej zwierciadła wód podziemnych). Osady te wskazują na wartość charakterystyczną stopnia 
zagęszczenia ID(n) = 0,56÷0,66. 

 
Opis warstwy Nr 

warstwy 
Ocena 

Nasyp + gleba  Nie stanowi podłoża 
budowlanego 

Piaski 
gruboziarniste 

Ia, Ib Podłoże budowlane 

Piaski 
drobnoziarniste 

II Podłoże budowlane 

W wierceniach stwierdzono występowanie 1 warstwy wodonośnej związanej z osadami piaszczystymi 
występującymi w podłożu. Wodę stwierdzono na różnej głębokości 1,7 m ppt. tj. na rzędnej 21,7 m. Teren zasilany jest 
przede wszystkim poprzez infiltrację wód opadowych. 

 Głębokość przemarzania gruntu wynosi 1,0 m. 
Obiekt z uwagi na przyjęty typ konstrukcji i warunki gruntowe posadowiony będzie bezpośrednio, na fundamencie 

kruszywowym, zagęszczonym do wskaźnika zagęszczenia 0,98 wg standardowej próby Proctora, grubości wg rysunku. 
Górną warstwę fundamentu o gr. 10cm pozostawić niezagęszczoną w celu lepszego ułożenia rury. Fundament 

posadowić na warstwie geowłókniny separacyjnej. 

2.7. Kategoria geotechniczna obiektu 
 

Układ warstw gruntów jest nieskomplikowany i nie występują niekorzystne zjawiska geologiczne. Projektowany 
przepust jest średnio skomplikowaną budowlą mostową. 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 września 1998 r. w sprawie 
ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych (Dz. U. nr 126, poz. 839) oraz na podstawie 
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dokumentacji geologiczno-inżynierskiej wymienionej w p. 1.3 określa się, że w podłożu gruntowym budowanego 
przepustu występują proste warunki gruntowe, a obiekt zalicza się do I kategorii geotechnicznej. 

 

2.8. Nawiązanie geodezyjne 
W projekcie pokazano współrzędne punktu przecięcia osi drogi i osi obiektu. Podano również współrzędne wlotu i 

wylotu przepustu. 
 

3. ROZWI ĄZANIE ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE 

3.1. Ogólny opis obiektu i jego funkcja 
 
Projektowany przepust to konstrukcja podatna współpracująca z gruntem. Wykonany będzie z rur stalowych 

o kształcie owalnym, spłaszczonym. Ścięcia na końcach konstrukcji dopasowane będą do pochylenia skarpy 1:1,5. 
Zadaniem przepustu jest umożliwienie bezkolizyjnego przepływu wody rzeki przez korpus drogi.  

3.2. Forma architektoniczna i powiązanie z istniejącym terenem 
Forma architektoniczna przejazdu w postaci ustroju zatopionego w nasypie, pozwala na uzyskanie obiektu 
o korzystnym wyglądzie. Konstrukcja sprawia wrażenie obiektu naturalnego doskonale komponującego się 
w otaczającą przyrodę. 

3.3. Kolorystyka obiektu 
Nie przewiduje się dodatkowego barwienia elementów przepustu. 

3.4. Podstawowe parametry obiektu 
Przekrój poprzeczny przepustu drogowego został dostosowany do przekroju normalnego drogi. 

 
Długość dołem w osi przepustu: Ld = 21,125 m 

Długość górą w osi przepustu: Lg = 17,615 m 

Przekrój rury łukowo-kołowy BxH: 1,95x1,32 m 

Rzędna niwelety w osi przepustu: 24,00 m n.p.m. 

Rzędna wlotu przepustu: 21,80 m n.p.m. 

Rzędna wnętrza rury przy wlocie przepustu: 21,65 m n.p.m. 

Rzędna wylotu przepustu: 21,69 m n.p.m. 

Rzędna wnętrza rury przy wylocie przepustu: 21,54 m n.p.m. 

Spadek podłużny przepustu: 0,5 % 

Kąt skosu konstrukcji: α =  90ο 

 

3.4.1. Obciążenia 

Obciążenia użytkowe – klasa A wg normy PN-85/S-10030 oraz obciążenie pojazdem specjalnym klasy 150 
wg STANAG 2021 

3.5. Uzasadnienie przyjętego rozwiązania 
Zastosowanie ustroju z konstrukcji z rur stalowych karbowanych jest rozwiązaniem racjonalnym i gwarantującym 
uzyskanie niższych wskaźników zużycia materiałów, w porównaniu do analogicznej konstrukcji żelbetowej. Niska 
masa konstrukcji pozwala na łatwiejsze posadowienie obiektu i ograniczenie kosztów głębokiego posadowienia 
obiektu. Pozwala również uniknąć konieczności stosowania ścianek czołowych. 

 

4. ROZWI ĄZANIA KONSTRUKCYJNE. 

4.1. Opis ogólny 
Zaprojektowano przepust drogowy stalowy z blachy karbowanej, współpracujący z gruntem.  
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4.2. Ustrój nośny 
 
Konstrukcja przepustu wykonana będzie z rury stalowej spiralnie karbowanej o grubości blachy t = 3 mm. Profil fali 

68x13 mm. Ścięcia na końcach konstrukcji dopasowane będą do pochylenia skarpy 1:1,5. Ścięcia pionowe na końcach 
o wysokości x = 0,15m. Dno przepustu obniżone będzie w stosunku do dna rzeki o 15cm i zamulone na wlocie 
i wylocie ubitą gliną. Obniżenie dna ma zapobiec podmywaniu konstrukcji przepustu przez wodę. 

 

4.3. Elementy wyposażenia obiektu 

4.3.1. Nawierzchnia na obiekcie 

Nawierzchnia jezdni nad przepustem żwirowa: 

• warstwa górna – tłuczeń gr. 10cm 

• warstwa dolna – tłuczeń gr. 10cm 

• warstwa odsączająca – pospółka gr. 15cm 

 

4.3.2. Zabezpieczenia antykorozyjne powierzchni 

a) Przyjęte zabezpieczenie konstrukcji stalowej: 

• elementy konstrukcyjne: cynkowanie zanurzeniowe gr. min. 42 µm na całości zgodnie z normą PN-EN 10346 
oraz dodatkowo dwustronnie powłoka polimerowa o gr. min. 250µm zgodnie z PN-EN 10169-1 

• śruby i nakrętki: cynkowanie zanurzeniowe gr. min. 45 µm, 
Powłoki powinny spełniać wymagania normy PN-EN ISO 1461:2000. 

b) Zabezpieczenie antykorozyjne balustrad  

 Elementy stalowe oczyścić do II stopnia czystości.  

Wykonać powłokę antykorozyjną używając: 

a) cynkowanie ogniowe gr. 70 µm 

b) epoksydowej farby podkładowej – 2 warstwy grubości 2x40 µm 

c) poliuretanowej farby nawierzchniowej – 2 warstwy grubości 2x40 µm  

Pierwsze wymalowanie musi różnić się odcieniem od drugiego, drugie wymalowanie nawierzchniowe wykonać 
na budowie po naprawieniu ewentualnych uszkodzeń przy montażu. 

 

4.3.3. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Wzdłuż krawędzi skarpy, na wlocie i wylocie ustawiono balustrady stalowe rurowe o wysokości 1,1 m. Słupki 
w rozstawie co 1,5m kotwione w fundamentach betonowych z betonu C20/25 o wymiarach 30x30x80cm.  

 

4.3.4. Odwodnienie 

Odprowadzenie wody opadowej z nawierzchni żwirowej jezdni powierzchniowe do rzeki i okolicznych rowów. 
 

4.3.5. Umocnienie skarp oraz koryta rzeki w obrębie wlotu i wylotu  

 
Zaprojektowano skarpy o pochyleniu 1:1,5 w kierunku prostopadłym do osi jezdni. Skarpy w obrębie wlotu i wylotu 

oraz koryto rzeki należy umocnić brukiem kamiennym gr. 10÷20 cm spoinowanym zaprawą cementową modyfikowaną 
żywicami na podbudowie z chudego betonu C12/15 gr. 10 cm na geowłókninie separacyjnej. 

Zakres umocnienia wg projektu. 

4.3.6. Urządzenia obce 

Od strony wlotu znajduje się ogrodzenie. Na podstawie podkładów geodezyjnych nie stwierdzono występowania 
innych urządzeń obcych, jednak nie wyklucza się ich występowania. W związku z tym przed rozpoczęciem prac należy 
wykonać przekopy próbne. 
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4.3.7. Sprawy wodno-prawne. 

Z uwagi na wymogi formalne zostały przeprowadzone obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne i opracowany operat 
wodnoprawny, stanowiący podstawę do uzyskania pozwolenia na rozprawie wodnoprawnej.  

5. BEZPIECZEŃSTWO I HIGIENA PRACY PRZY EKSPLOATACJI OBIEKTU 
Bezpieczeństwo użytkowania obiektu zapewnione jest przez zastosowanie balustrad.  

6. WARUNKI GÓRNICZE 
Obszar projektowanej inwestycji nie podlega wpływom eksploatacji górniczej. 

7. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU 
Projekt budowlany nie przewiduje stosowania na obiekcie ekranów akustycznych. Układ odwodnienia zapewnia 
zebranie całej wody opadowej z powierzchni obiektu i odprowadzenie jej do rowów i rzeki. 

Teren budowy zostanie doprowadzony do stanu pierwotnego po zakończeniu wznoszenia obiektu. 

8. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU  

8.1. Metody realizacji 
Założono wykonanie przepustu przy zamkniętym ruchu kołowym na jezdni na czas budowy przepustu. Wykonawca 
opracuje Projekt Organizacji Ruchu na czas prowadzenia robót i uzgodni go we właściwych organach. 

8.1.1. Wykopy fundamentowe 

Uwaga: 

Przed przystąpieniem do prac ziemnych należy wykonać przekopy kontrolne celem inwentaryzacji nie ujętych 
na podkładzie geodezyjnym podziemnych instalacji. Wszystkie prace budowlane w obrębie istniejących instalacji 
podziemnych powinny być prowadzone pod stałym nadzorem ich właścicieli. 

 W związku z tym, że prace prowadzone będą częściowo poniżej poziomu wody gruntowej oraz w miejscu 
istniejącego cieku, na czas robót, Wykonawca powinien opracować projekt odwodnienia wykopu uwzględniający 
aktualne warunki hydrologiczne. Odwodnienie wykopu można zrealizować np. przez spiętrzenie wody przed obiektem, 
za pomocą grobli z gruntu nieprzepuszczalnego. Na czas robót woda w rzece zostanie przepuszczona grawitacyjnie 
tymczasowym rurociągiem. Ponieważ poziom dna wykopów znajduje się poniżej poziomu wód gruntowych proponuje 
się wykonanie odwodnienia wykopu przez obniżenie zwierciadła wody gruntowej za pomocą igłofiltrów bądź 
odpompowanie wody, itp. 

 Roboty należy starać się wykonywać w okresie, kiedy w rzece jest niski poziom wody /lato/. 

 Szczegółowy projekt technologii wykonania robót łącznie z odwodnieniem wykopu opracuje i uzgodni 
z Inspektorem, Wykonawca wyłoniony na drodze przetargu, w oparciu o dostępne mu materiały, sprzęt itp.  

 

8.1.2. Wykonanie konstrukcji przepustów. 

Zaprojektowane przepusty to konstrukcje zespolone składające się z blachy karbowanej i elementu gruntowego zasypki. 
W związku z tym należy zwrócić szczególną uwagę przy jej wykonaniu, gdyż stanowi istotny element konstrukcyjny. 

Przy wykonywaniu zasypki należy przestrzegać pięciu podstawowych zasad: 

• wywrotki lub rozkładarki powinny wysypywać zasypkę równomiernie po obu stronach rury i w odpowiedniej 
odległości od niej, 

• równiarki lub spycharki powinny rozmieszczać zasypkę warstwami o grubości od 150 do 200 mm 
przed zagęszczeniem, 

• do zagęszczenia w pobliżu rury należy użyć lekkich ubijaków. Cięższych walców wibracyjnych można użyć 
w dalszej odległości od rury (min. 1,0 m), 

• należy prowadzić ciągłą kontrolę zagęszczania i kształtu przekroju, 

• zagęszczenie warstw zasypki do osiągnięcia minimalnego naziomu należy przeprowadzić ręcznie lub z użyciem 
lekkiego sprzętu, 
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8.1.3. Zasypki przyobiektowe 

Moduł edometryczny zasypki powinien wynosić min. 20 000 kPa. Kruszywo na zasypkę powinno być: 

- przepuszczalne, 

- wolne od zbryleń, zmarzliny, 

- nierównomiernie uziarnione (D5), 

- zagęszczalne, 

- nieagresywne pH 6-8 (najlepiej ok. 7), 

- wolne od elementów organicznych, 

- frakcja 0-32 mm, 

- przewodność >10 000 Ohm-cm, 

Wokół płaszcza z blachy falistej wykonać zasypkę żwirowo –piaskową 0-32 mm zagęszczoną do wskaźnika 0,95 
wg Proctora o grubości 10÷12 cm, a pozostałą zasypkę o wskaźniku 0,98 

8.1.4. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia („BIOZ”) 

 W związku z wystąpieniem robót określonych w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 23 czerwca 2003 r. 
„W sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
Dz.U. Nr 120, poz. 1126”, a w szczególności: 

• roboty przy budowie przepustu będą trwały przez okres dłuższy niż 30 dni, 

• wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o głębokości większej niż 1,5 m oraz wykopów 
o bezpiecznym nachyleniu ścian o głębokości większej niż 3,0 m (wykopy pod konstrukcje) 

• roboty wykonywane przy użyciu dźwigów, 

• roboty związane z obsługą narzędzi i urządzeń zasilanych energią elektryczną, 

• prowadzenie robót na obiektach mostowych metodą nasuwania konstrukcji na podpory, 

• montaż elementów konstrukcyjnych obiektów mostowych, 

• montaż elementów konstrukcyjnych , prefabrykowanych , których masa przekracza 1 t, 

• roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości ponad 5,0 m, 

• roboty budowlane prowadzone w pobliżu czynnych linii komunikacyjnych, 

• roboty budowlane stwarzające ryzyko utonięcia pracowników (roboty prowadzone z wody lub pod wodą -
wykonywanie rusztowań, umocnienia koryta rzeki), 

Kierownik Budowy zobowiązany jest do umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisów oraz 
do opracowania planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (planu „BIOZ”) na okres wykonywania robót budowlanych. 

Przygotowany plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia należy opracować zgodnie z Dz. U. Nr 151, poz. 1256 z dnia 17 
września 2002r. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowego zakresu i formy planu 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego rodzaju robót budowlanych, stwarzających zagrożenie 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ludzi. Wymagane jest również, aby ten plan został pozytywnie zaopiniowany przez 
rzeczoznawcę w zakresie BHP. 

9. OBLICZENIA STATYCZNO – WYTRZYMAŁO ŚCIOWE (WYCI ĄG) 
 

9.1. Założenia do obliczeń 

Normy, przepisy i normatywy 
Obliczenia statyczne przeprowadzono zgodnie z następującymi normami i przepisami: 
PN-85/S-10030  Obiekty mostowe. Obciążenia. 
PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone.  Projektowanie. 
PN-B-03264:2002 Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Obliczenia statyczne i projektowanie. 
PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie. 

Obciążenia i oddziaływania 
W obliczeniach statycznych przejazdu uwzględniono następujące obciążenia i oddziaływania: 

Obciążenie układ P układ PD układ PW 
ciężar własny 1.2 / 0.9 1.2 / 0.9 1.2 / 0.9 
nawierzchnia i wyposażenie 1.5 / 0.9 1.5 / 0.9 1.5 / 0.9 
sprężenie 1.2 / 0.85 1.2 / 0.85 1.2 / 0.85 
obciążenie taborem samochodowym klasy A 1.5 1.25 1.15 
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temperatura - 1.2 1.1 
osiadanie  - - 1.1 
hamowanie i przyspieszanie taboru (podpory) 1.3 1.2 1.1 
parcie gruntu – czynne (podpory) 1.25 / 0.85 1.25 / 0.85 1.25 / 0.85 

9.2. Podstawowe wyniki obliczeń 
 

Konstrukcje i grubości zasypek przyjęto na podstawie wytycznych producenta konstrukcji oraz zaleceń projektowych 
i technologicznych dla podatnych konstrukcji inżynierskich z blach falistych. 

10. UWAGI KO ŃCOWE 
• Materiały stosowane do budowy obiektu muszą być dopuszczone do obrotu na terenie RP (posiadać aprobaty 
IBDiM, znak CE lub B). 

• Budowę przepustu należy realizować zgodnie z projektem wykonawczym i ST. 

• Wszystkie prace powinny być wykonywane przez firmy specjalistyczne pod nadzorem osób posiadających właściwe 
dla danej branży uprawnienia. 

• Wprowadzenie zmian do projektu wymaga zgody Inwestora i Projektanta. 

• Wykonawca powinien opracować projekt technologii wykonywania robót oraz projekt odwodnienia wykopu na czas 
robót uwzględniającego aktualne warunki hydrologiczne i uzgodnić go z Nadzorem Inwestorskim. 

• Opracowanie projektu rozbiórki części istniejącego mostu spoczywa na Wykonawcy. 

• Wykonawca zobowiązany jest poinformować administratorów sieci występujących w obrębie obiektu o fakcie 
rozpoczęcia prac oraz zabezpieczyć wszelkie urządzenia obce przed uszkodzeniem i osiadaniem w ziemi. 

• Wykonawca zobowiązany jest doprowadzić teren wokół prowadzonych prac do stanu pierwotnego 

 

 

 

 

 

 
Opracował: 

 
Projektant: 

 
 

.................................................... 
/mgr inż. Rafał Wysocki/ 
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V. UZGODNIENIA 
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1. Uzgodnienie dokumentacji projektowej przepustu przez Gminę Grudziądz 
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2. Decyzja nr 69.2014 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego 
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Wykonanie projektu budowlanego budowy przepustu drogowego w ciągu drogi gminnej Nr 40564C w m. Sztynwag 

24 
Firma „MIERNIK” in ż. Sławomir Miernik 

3. Uzgodnienie Energa - Operator S.A. Oddział w Toruniu 
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4. Uzgodnienie Orange Polska S.A.  
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5. Uzgodnienie Operatora Gazociągów Przesyłowych Gaz-System S.A. 
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6. Uzgodnienie Szefa Węzła Łączności w Grudziądzu 
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7. Uzgodnienie Kujawsko – Pomorskiego Zarządu Melioracji i Urz ądzeń Wodnych we Włocławku 
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8. Wypis z rejestru gruntów 
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9. Decyzja pozwolenia wodnoprawnego 
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VI.  CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 


