Zatacznik nr 11 do SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA na:

»Rozbudowa Sciezek rowerowych z infrastrukturg towarzyszaca w pasach istniejacych

drég publicznych na terenie Gminy Grudziadz”

1. PRZEDMIOT DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ

Przedmiotem niniejszego Opisu Przedmiotu Zamowienia s3 wymagania dotyczace wykonania
opisu przedmiotu zamdwienia na roboty budowlane, opisany za pomoca dokumentacji
projektowej w ramach zadania inwestycyjnego pn.:

»Rozbudowa $ciezek rowerowych z infrastrukturg towarzyszaca w pasach istniejacych

drog publicznych na terenie Gminy Grudzigdz”.

Podstawa wykonania przedmiotu umowy sg obowigzujace akty prawne, w szczegdlnos$ci:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 1994 r. Nr 89 poz. 414 z p6zn.
zm.);

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 907
Z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz. 462);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r. poz. 462);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzeSnia 2004 r. w sprawie
szczegblowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U.
z 2004 r. Nr 202, poz. 2072 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod
1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztoéw robot budowlanych okre§lonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 130, poz. 1389);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1126);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2002 r. Nr
75, poz. 690 z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2003 r. Nr 80 poz. 721);



— Rozporzadzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie
(Dz. U. 2 1999 r. Nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.).

Ponadto, Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ usluge w oparciu 0 wskazane w niniejszej
specyfikacji wymogi techniczne dla tras rowerowych.

Zaleca si¢, aby wykonawcy dokonali wizji lokalnej na terenie realizacji ushugi i w jego
okolicy w celu dokonania oceny dokumentow 1 informacji przekazywanych w ramach
przedmiotowego postepowania przez Zamawiajacego.

W ramach zamowienia Wykonawca zobowigzany jest uzyska¢ w imieniu Inwestora wszelkie
wymagane decyzje, pozwolenia, uzgodnienia i opinie niezb¢dne do uzyskania przez
Zamawiajacego decyzji pozwolenia na budowy lub/i decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;j lub/i przyjecia zgloszenia robot bez uwag.

Whnioski z wystgpieniami o uzyskanie uzgodnien, opinii i postanowien nalezy przekazywac
do wiadomos$ci Zamawiajacego.

W skltad zamawianej dokumentacji projektowej wchodza nastgpujace opracowania
projektowe:

a) Projekt budowlany w branzy drogowej i elektrycznej (25 egz. - po 5 egz. dla kazdego
etapu) — nalezy wykona¢ zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U.
z 2013 r. poz. 1409). Projekt budowlany powinien zawiera¢ wszelkie materialy, dane,
odpowiednie podktady geodezyjne, postanowienia i decyzje, uzgodnienia warunki, opinie,
sprawdzenia itp. Wynikajace z obowigzujacych ustaw, rozporzadzen i przepisow
niezbgdnych do uzyskania decyzji pozwolenia na budowe, decyzji na realizacj¢ inwestycji
drogowej lub zgloszenia robot budowlanych bez uwag.

Projekt budowlany nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r. poz. 462).

b) Projekty wykonawcze (25 egz. - po 5 egz. dla kazdego etapu), Szczegotowe Specyfikacje
Techniczne Wykonania i Odbioru Roboét (25 egz. - po 5 egz. dla kazdego etapu),
Przedmiar robéot (25 egz. - po 5 egz. dla kazdego etapu), sporzadzone zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu i1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U.
z 2004 r. Nr 202, poz. 2072 z p6zn. zm).

c) Kosztorys inwestorski (10 egz. - po 2 dla kazdego etapu) sporzadzony zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod 1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczenia planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robdt budowlanych okreslonych w
programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 130, poz. 1389).



d) Projekt stalej organizacji ruchu (25 egz. — po 5 egz. dla kazdego etapu) sporzadzony
zgodnie z ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1137), Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177 poz. 1729) oraz Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkéw technicznych dla
znakoéw 1 sygnaldow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1
warunkow ich umieszczenia w drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181). Projekt statej
organizacji ruchu musi zosta¢ zatwierdzony przez wlasciwe organy oraz przez Wydziat
Komunikacji Starostwa Powiatowego w Grudziadzu.

e) Projekt wycinki drzew i krzewdw oraz zagospodarowania zieleni (25 egz. — po 5 egz. dla
kazdego etapu).

Dokumentacja (poszczegolne elementy) dostarcza Zamawiajacemu do zaopiniowania,
akceptacji itp. nie jest wliczona w iloSci podane i wymagane do wykonania przez
Wykonawce. Podane liczby egzemplarzy odnosza si¢ do ostatecznej, zaakceptowanej formy
dokumentacji projektowej. Koszty zwigzane z opracowaniem materialbw roboczych,
przeznaczonych do uzgodnien, zaopiniowania itp. badz do prezentacji na spotkaniach i
naradach roboczych nie beda podlega¢ dodatkowej zaptacie, nalezy je wkalkulowa¢ w ceny
poszczeg6lnych elementow dokumentac;i.

Wykonawca oprocz pelnej wersji papierowej przekaze ostateczng wersj¢ opisu przedmiotu
zamoOwienia na roboty budowlane, opisany za pomocg dokumentacji projektowej; w formie
elektronicznej na ptytach CD/DVD w 3 egz. w wersji edytowalnej tzw. inwestorskiej i 3 egz.
w wersji nieedytowalnej dla kazdego etapu.

Wymaga sig, aby:

a) wszystkie materiaty tekstowe oraz obliczenia, zestawienia, itp. byty zapisane:
— w wersji edytowalnej w formacie *.docx, *.xIsx

— w wersji nieedytowalnej w formacie *.pdf;

b) pliki graficzne:

— w wersji edytowalnej w formacie *.dgn lub/i *.dwg

— w wersji nieedytowalnej w formacie *.pdf;

Uktad folderéw i podfolderéw powinien odzwierciedla¢ uktad teczek i zeszytow.

Do wersji elektronicznej nalezy dotgczy¢ o§wiadczenie, ze zawarto$¢ jest zgodna (identyczna)
Z Wersja papierows.

2. OGOLNE WYMAGANIA DLA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI



Przy wykonywaniu dokumentacji projektowej Wykonawca musi uwzgledni¢ nastepujace
informacje i uwarunkowania dotyczace istniejgcego terenu:

a) drogi publiczne w pasie planowanej inwestyciji,

b) drogi prywatne w pasie planowanej inwestyciji,

C) istniejgce zjazdy do posesji w pasie planowanej inwestycji,

d) obiekty inzynierskie w ciggu istniejgcych drog,

e) urzadzenia infrastruktury technicznej,

f) zabudowe¢ mieszkaniowg oraz pozostale zagospodarowanie w pasie 1 w sgsiedztwie
planowanej inwestycji,

g) warunki wynikajace z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego lub studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,

h) warunki $rodowiskowe terenu — informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i
przewidywanych zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow otoczenia
(obszary i elementy chronionej przyrody, $cieki wodne, ujecia i zbiorniki wodne, grunty
lesne, miejsca o znacznie przekroczonych normach oddziatywan, wystepujace gatunki
fauny i flory, szlaki migracyjne, typy i rodzaje gleb, wody podziemne itd.),

1) warunki wynikajace z ochrony archeologicznej i konserwatorskiej terenu,

j) warunki geologiczne terenu.

Pozostate potrzebne informacje o uwarunkowaniach wynikajace z zagospodarowania
istniejagcego pasa drogowego oraz terenu przyleglego Wykonawca powinien uzyskaé w
ramach wykonania dokumentacji projektowej w tym dotyczace lokalizacji 1 funkcji innych
drog.

Wykonawca bedzie stosowat metody wykonywania pomiardéw i badan przy inwentaryzacjach
oraz metody obliczen przy ocenach stanu technicznego i pracach projektowych zgodne
z wymaganiami Umowy, przepisow, polskich norm oraz zasad wiedzy techniczne;.

Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu wykonywania opracowan
projektowych, w taki sposob, aby ztozone cele projektu zostaly osiggniete zgodnie z umowa.

Podstawowe obowigzki projektanta w zakresie odpowiedzialnosci zawodowej oraz
wymagania dla projektowanych obiektow okresla ustawa prawo budowlane oraz ustawa o
samorzadzie zawodowym.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

3.1. Charakterystyka stanu projektowanego

— rozbiorka poszczegolnych warstw konstrukcyjnych istniejgcej nawierzchni,
— rozbiorka kraweznikoéw, chodnikoéw, obrzezy i innych elementow infrastruktury drogowej,



wycinka drzew 1 krzewoéw kolidujacych z projektowang infrastrukturg drogowa
(Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzi¢ szczegdélowa inwentaryzacje drzew i
krzewoéw kolidujacych z projektowang infrastrukturg drogowa, oraz uzgodni¢ ewentualng
wycinke lub/i przesadzenie z Referatem Ochrony Srodowiska Urzedu Gminy w
Grudziadzu),

usunigcie kolizji z istniejacg infrastrukturg podziemna zgodnie z uzgodnieniami wydanymi
przez gestorow sieci,

dostosowanie niwelety projektowanej drog do istniejacego terenu,

wykonanie nowych kraweznikow, obrzezy i innych elementéw infrastruktury drogowe;,
przebudowa zjazdow,

budowe lub/i przebudowe przepustow drogowych,

przebudowa istniejacych zatok autobusowych,

wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego,

zagospodarowanie zieleni,

budowa lub/i przebudowa os$wietlenia,

budowa lub/i przebudowa urzadzen odwadniajacych oraz odprowadzajacych wode,

inne prace niezbedne do wykonania przedmiotu zamowienia, ktére wynikly z
dodatkowych ogledzin poprzedzajacych prace projektowe oraz warunkow technicznych
gestorow sieci wystepujacych w tym rejonie.

4, PARAMETRY TECHNICZNE POSZCZEGOLNYCH ODCINKOW DROG
ROWEROWYCH

4.1. Zbiorcze zestawienie projektowanych odcinkow:

Numer | Nazwa ulicy Dlugosé Nr etapu
odcinka orientacyjna
[m]
1 Grudziadz — Wielkie Lniska — Mate Lniska 5183,00 I
2 Grudzigdz — Linarczyk — Piaski — Turznice 5491,00 |
3 Piaski - Hanowo - Biaty Bor 2770,29 1
4 Piaski — Kobylanka - Wegrowo 2244.,00 I
5 Kobylanka — Marusza - Skarszewy 4175,00 I
6 Biaty Bor — Watdowo Szlacheckie - Ruda 7719,00 11
7 Ruda — Waldowo Szlacheckie 3080,00 1
8 Mokre — Lesniewo- Dusocin 4128,00 v
9 Grudzigdz — Nowa Wie§ — Parski - 7618,00 v
Zakurzewo
10 Sosnowka Rozgarty ( skrzyzowanie ) 5191,00 \/

4.2. Analiza planowanych przebiegow:




Analizowane odcinki $ciezek rowerowych przebiegajg wzdhuz droég powiatowych i gminnych.
Drogi nalezy wydzieli¢ z istniejacych paséw drog publicznych, a w przypadku ich braku
poprzez podzial nieruchomos$ci sasiadujacych 1 przygotowanie dokumentacji dotyczacej
wykupu/ wywlaszczenia wydzielonego gruntu. Szczegdtowe zasady gospodarki gruntu
dostepne sa w Referacie Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Gminy w Grudzigdzu.

4.3. Kolizje:

Pod projektowang drogg rowerowa mogg znajdowaé si¢ urzadzenia obce nie zwigzane
z funkcjonowaniem drogi tj. sieci wodociggowe, kanalizacja sanitarna, sieci telefoniczne,
energetyczne oraz gazowe.

Sciezki rowerowe nalezy wykona¢ w parametrach wynikajacych z zacytowanych w SIWZ
przepisoOw prawa. Nawierzchnia winna by¢ wykonana z masy bitumicznej w kolorze czarnym.
Tam gdzie to mozliwe $ciezki rowerowe uzbroi¢ w kanat technologiczny.

5. OGOLNE WYMOGI TECHNICZNE DLA TRAS ROWEROWYCH

5.1. Nawierzchnia wydzielonych drog rowerowych

Dla wydzielonych drég rowerowych stosuje si¢ nawierzchni¢ bitumiczng o wysokim
standardzie rownos$ci na podbudowie o grubosci co najmniej 10 cm z kruszywa lamanego,
watowanego, z obrzezem betonowym. Warstwa $cieralna musi mie¢ grubos$¢ przynajmniej 3
cm oraz minimalizowaé opory toczenia i drgania. Dopuszczalne jest stosowanie nawierzchni
z betonu cementowego tam, gdzie wynika to z uwarunkowan konstrukcyjnych (np. mosty,
tunele itp.).

Progi i uskoki wzdluz i w poprzek drogi rowerowej sa niedopuszczalne. W miejscach
przecinania wydzielonej drogi rowerowej przez zjazdy 1 wyjazdy o wiekszym nat¢zeniu ruchu
samochodowego nalezy nawierzchni¢ 1 podbudowe drogi rowerowej wzmacnia¢ co najmniej
tak, jak przewiduje to rozporzadzenie MTiGM dla budowy ulic kategorii D. Na podjazdach,
tukach oraz przed skrzyzowaniami nalezy w miar¢ potrzeb i1 mozliwosci stosowac
nawierzchnie o podwyzszonym wspotczynniku przyczepnosci.

Ze wzgledu na wygode (opory toczenia), bezpieczenstwo (nierOwnos$ci), trwato$¢ oraz
czytelno$¢ dla uzytkownikow (pieszych i rowerzystow), nie wolno stosowa¢ nawierzchni z
kostki betonowej. Wyjatkiem sa progi zwalniajace w ulicach poprzecznych, kiedy droga
rowerowa jest prowadzona grzbietem progu. Mozliwe jest stosowanie w wyjatkowych
sytuacjach barwionych ptyt betonowych lub kamiennych, o niefazowanych krawedziach,
wymiarach ok. 50x50 cm 1 grubosci rzgdu 10-15 cm ukltadanych na podtozu takim samym,
jak w przypadku nawierzchni asfaltowej przy dodatkowym zastosowaniu warstwy piasku lub
zwiru oraz takich samych obrzezy betonowych. Plyty musza by¢ ukladane rz¢dami
poprzecznie w stosunku do kierunku jazdy tak, aby nie powstawaty w drodze rowerowe;j



podtuzne szczeliny.

Ze wzgledu na maty ruch pieszy dopuszczalna jest jednolita nawierzchnia chodnika i drogi
rowerowej oraz wyznaczenie drogi rowerowej podtuzng linig poziomg. Kolor nawierzchni
drog rowerowych to naturalny kolor asfaltu

Kiedy droga rowerowa jest prowadzona w bezposredniej bliskosci lub koliduje z roslinnoscia
(drzewa), integralng czg¢$cia nawierzchni asfaltowej lub betonowej moga by¢ elementy krat o
gestym zaplocie, chronigce system korzeniowy drzewa i umozliwiajace bezpieczny przejazd
rowerzysty. Zaprojektowana krata uniemozliwia¢ poslizg podczas deszczu i zakleszczenie
kota roweru na typowym dla danego miejsca kierunku jazdy. Niedopuszczalne sg podtuzne
szczeliny 1 uskoki migdzy kratg i nawierzchnig drogi rowerowe;.

Zadne elementy nawierzchni drogi rowerowej ani jezdni, na ktérych dopuszczony jest ruch
rowerowy na zasadach ogolnych nie moga zawiera¢ szczelin podtuznych. Wpusty kanalizacji
deszczowej muszg by¢ zabezpieczane rusztem o przebiegu zeberek prostopadtym do kierunku
jazdy przy uwzglednieniu typowego toru ruchu rowerzystow. Farby i tworzywa stosowane do
oznakowania poziomego w zadnych warunkach nie mogga mie¢ gorszej przyczepnosci, niz
pozostata nawierzchnia.

W niektorych przypadkach na drogach rowerowych mozna stosowaé nawierzchnie
nieutwardzone. Zalecany jest zwir stabilizowany mechanicznie i1 klinowany o trzech
$rednicach (ok. 16, 22, 32 mm) tworzacy warstwe o grubosci 10-12 cm. Powstanie takich
odcinkoéw moze by¢ usprawiedliwione wylacznie charakterem okolicy (np. park, las).

Na drogi gruntowe bedace czg$cig tras rowerowych nie wolno wysypywaé gruzu
budowlanego ani stosowac kruszyw o duzej $rednicy (powyzej 40 mm), chyba, ze materialy
te maja charakter podbudowy 1 pokryte sa jedna z nawierzchni omdéwionych powyzej.

5.3. Przekroje poprzeczne drog rowerowych
Szeroko$¢ wydzielonej drogi rowerowej na poziomie nawierzchni to:

- 1,5 m i wigcej dla jednokierunkowej wydzielonej drogi rowerowej (zalecane 2,0 m
zwlaszcza dla tras gtdéwnych)

- 2,0 m 1 wigcej dla drogi dwukierunkowej (zalecane 2,5 m i wigce] zwlaszcza dla tras
glownych)

- 3,0 m i wiecej dla dwukierunkowej drogi pieszo-rowerowej
Przekroje poprzeczne jednokierunkowego pasa rowerowego w jezdni:
- 1,5 m lub wigcej (zalecane)

UWAGA: podawane szeroko$ci minimalne liczy si¢ prostopadle do rzeczywistego toru ruchu
roweru przy predkosci projektowej odpowiedniej dla kategorii trasy; dla skrzyzowan i
przejazdow rowerowych - dla toru jazdy przy predkosci 12 km/godz.

W odlegtosci 0,5 m od krawedzi drogi rowerowej nie moga znajdowac si¢ zadne przedmioty
o wysokosci wigkszej, niz 0,05 m, szczegdlnie po wewngtrznej stronie tukéw. W co najmniej



takiej odlegtosci od krawedzi drogi rowerowej nalezy ustawia¢ stupy znakéw drogowych,
latarni itp. Oznacza to, ze zalecana szeroko$¢ skrajni dla jednokierunkowej drogi rowerowej o
szeroko$ci 1,5 m wynosi tacznie 2,5 m a dla dwukierunkowej o szerokosci 2,5 m - 3,5 m
(czyli dodatkowo po 0,5 m w obie strony poza krawe¢dzie drogi rowerowe;j).

Wyjatkowo dopuszczalne sa:
- punktowe zwezenia, o ktorych mowa ponizej,

- jednokierunkowy pas rowerowy na poboczu jezdni o szerokosci 2,5 m oddzielony stupkami,
bez dodatkowej skrajni oraz

- odlegtos¢ krawedzi drogi rowerowej od ciaglej bariery lub rzedu stupkéw, oddzielajacych
droge rowerowg od jezdni min. 0,3 m gdy brak miejsca a segregacja jest konieczna.

Poszerzenia drogi rowerowej nalezy zawsze stosowaé przed przejazdami rowerowymi,
odpowiednio poszerzajac sam przejazd. W przypadku przejazdéw bez pierwszenstwa i z
sygnalizacja $wietlng powigksza to obszar akumulacji, umozliwiajgc zatrzymanie si¢ kilku
rowerzystow obok siebie. Zwicksza to plynno$¢ ruchu i zmniejsza ryzyko blokowania
chodnikéw 1 drogi rowerowej na pozostalych relacjach. Wskazane jest poszerzenie
dwukierunkowej drogi rowerowej do 3,0 a nawet do 4,0 m. Granicg jest maksymalna mozliwa
szeroko$¢ przejazdu rowerowego w danym miejscu. Poszerzenie drogi rowerowej umozliwia
tez zamknigcie nielegalnego wjazdu samochodéw stupkami umieszczonymi w osi i
krawedziach drogi rowerowej, zachowujac odlegtos¢ 1,5 m miedzy stupkami.

Poszerzenia wydzielonych dréog rowerowych stosuje si¢ na tukach (20-30 proc.), na dlugich
podjazdach o nachyleniu 5% i wiecej (drogi dwukierunkowe lub jednokierunkowe w kierunku
pod gorg, co najmniej o 0,5 m) oraz w miar¢ potrzeb na catej dlugosci drogi rowerowej przy
spodziewanych duzych natezeniach ruchu.

Zwezenia mozna stosowa¢ wylacznie dla drog jednokierunkowych i tylko do 1,0 m na
poziomie nawierzchni oraz do 1,5 m na wysokosci powyzej 0,05 m liczac prostopadle do
faktycznego toru ruchu roweru dla predkosci projektowej odpowiedniej dla danego rodzaju
trasy. Zwezenia do szerokosci 1,5 m powyzej 0,05 m ponad nawierzchnig sg dopuszczalne
punktowo (np. przy stupkach zamykajacych wjazd samochodom na wydzielong droge
rowerowg czy przebiegu drogi rowerowej migdzy drzewami).

Zwezenia drogi dwukierunkowej sg dopuszczalne w przypadku tras rekreacyjnych 1 tylko
przy odleglosci widocznosci rzedu 70-100 m 1 dobrym os$wietleniu. W przypadku
dwukierunkowych tras innych niz rekreacyjne, zwezenia wymagajg uprzedniego rozdzielenia
kierunkéw ruchu. Nie dotyczy to adaptowanych drég rowerowych 1 pieszorowerowych na
mostach, wiaduktach, estakadach, ktadkach i w tunelach, gdzie jednak nalezy dazy¢ do
zachowania pelnych parametrow. Zwegzenia muszg by¢ oznakowane ostrzegawczym zottym
kolorem 1 elementami odblaskowymi, a stupki w osi drogi — dodatkowo linig P-4.

Skrajnia pionowa wynosi 2,5 m. Dotyczy to rowniez gatezi drzew, ktore musza by¢ regularnie
przycinane albo usunigte. W bezposrednim poblizu drogi rowerowej nie nalezy lokalizowac
urzadzen, ktorych uzytkowanie moze blokowaé ruch. Stojaki rowerowe, tablice



ogloszeniowe, ktore wymagaja lektury z bliska (np. z mapami, drobnymi ogloszeniami itp.),
tawki itp. powinny by¢ odsunigte o co najmniej 2 m od krawedzi drogi rowerowej, chyba, ze
sg umieszczone prostopadle do jej osi 1 ich typowe uzytkowanie nie grozi jej zablokowaniem.

5.4. Promienie lukéw drég rowerowych

Promien tuku jest jednym z gtownych czynnikow, decydujacych o predkosci projektowej oraz
bezpieczenstwie 1 wygodzie uzytkowania drogi rowerowej. W zwigzku z tym dla réznych
kategorii drég rowerowych nalezy stosowac r6zne minimalne promienie tukow.

Predkos¢ projektowa Minimalny promien luku
(do wewnetrznej krawedzi)

Predkos¢ projektowa 12 km/godz. 40m

(uwaga: minimalna dopuszczalna)

Predkos¢ projektowa 20 km/godz. 10,0 m

Predkos¢ projektowa 30 km/godz. 20,0m

Wzor ogolny na promien tuku drogi rowerowej: R=0,68*V-3,62 (za: "Postaw na rower",
CROW/PKE) gdzie V to predko$¢ projektowa w km/godz. a R - promien tuku do
wewngetrznej krawedzi. Na tukach projektowanych dla predkosci 20 km/godz. i mniejszych
nalezy poszerza¢ przekrdj poprzeczny drogi rowerowej o minimum 20 procent. Na trasach
glownych 1 innych o duzym natezeniu ruchu wskazane jest w takiej sytuacji poszerzanie
przekroju do 3,0 m i1 wigcej, szczegblnie jesli na tuku wystepuje podtuzne pochylenie
niwelety drogi rowerowej.

Minimalnym promieniem tuku jest 4,0 m. Mozna go stosowa¢ na dojazdach do skrzyzowania
1 przejazdu rowerowego, zwlaszcza z sygnalizacja swietlna, przy jednoczesnym poszerzeniu
drogi rowerowej i1 tylko dla relacji innej, niz gldwna (na wprost). Na przecigciu drogi
rowerowej i jezdni z niedopuszczonym ruchem rowerdw przy przejazdach rowerowych i
wyjazdach z drog rowerowych nalezy stosowa¢ wytukowania o promieniu ok. 2,0 m.

5.5. Fizyczne oddzielenie drogi rowerowej
Ruch rowerowy oddziela si¢ fizycznie przy pomocy:

- kraweznika o wysokos$ci co najmniej 0,1 m potaczonego z opaska o szerokosci ponad 1,0 m
w przypadku, gdy przy krawedzi jezdni dopuszczone jest parkowanie podiuzne, lub

- kraweznika o wysokosci co najmniej 0,1 m potaczonego z opaska z bariera, stupkami itp.
elementami o szerokosci dostosowanej do warunkéw w taki sposob, ze krawedZz drogi
rowerowej znajduje si¢ co najmniej 0,5 m (wyjatkowo 0,3 m) od bariery lub stupkéw.

- pasa zieleni wysokosci do 0,6 m 1 szeroko$ci powyzej 1,0

- bariery metalowej o wysokos$ci do 0,6 m (przeszkody ciagle, np. bariery i zielen nie moga
ogranicza¢ widoczno$ci w przypadku roweréw poziomych)




- wysp dzielacych o szerokosci co najmniej 1,0 m 1 wysokos$ci 0,1 m umieszczonych w jezdni,
zawsze oznakowanych odblaskowym pylonem koloru zoéttego (zwlaszcza w przypadku
kontrapasow w jezdni, zjazdow na wydzielong drogg rowerowg itp.).

Zalecane jest stosowanie shlupkoéw metalowych lub betonowych o wysokosci do 0,8 m
(ponizej typowej wysokosci kierownicy roweru) i $rednicy min. 0,1 m z wyokraglonym
koncem i oznakowanych w gornej czgsci paskami koloru zottego 1 odblaskowymi wszedzie,
gdzie nie obowiazuja przepisy ogolne. Alternatywnie, zalecane jest stosowanie elementéw
matej architektury o wysokosci do 0,8 m umieszczonych w opasce lub bezposrednio w jezdni
stref zamieszkania.

Segregacja fizyczna nie moze ogranicza¢ kontaktu wzrokowego ani pola manewru
rowerzysty. Urzadzenia segregacji musza by¢ doskonale widoczne takze przy zlej
widocznosci, pod $niegiem i nieuprzatnigtymi lisciami.

Migdzy wydzielong droga rowerowa a jezdnia, chodnikami oraz innymi drogami rowerowymi
w rejonie skrzyzowan 1 przej$¢ pieszych jedyna dopuszczalng forma zieleni oprocz drzew bez
galezi do wysokosci 2,5 m s3 krzewy gatunkéw lub odmian typu horizontalis, ktoére nie
ograniczaja widoczno$ci ze wzgledu na niska wysokos$¢. Wyzej rosnace krzewy gatunkéw lub
odmian typu nana sg zalecane wylacznie do stosowania przy krawedziach drog rowerowych
biegnacych na stromych skarpach, jako naturalna bariera chronigca przed upadkiem.

5.6. Poczatek i koniec wydzielonej drogi rowerowej

Konstrukcja zjazdéw na wydzielona droge rowerowa z jezdni, gdzie ruch odbywa si¢ na
zasadach og6lnych, musi gwarantowac, ze rowerzysta nie bedzie zmuszony:

- hamowac i1 zmniejsza¢ predkosci ponizej 12 km/godz.

- unika¢ upadku lub hamowania przez powigkszenie promienia tuku w taki sposob, ze przed
skretem w prawo zbliza si¢ do osi jezdni (czyli zamierzajg skreci¢ w prawo najpierw w skreca
lewo, wykonujac przeciwskret)

- wykonywa¢ innego manewru nieczytelnego dla pozostatych uczestnikéw ruchu

- podnosi¢ przedniego kota ani by¢ narazonym na wypadek wskutek poslizgu kota na
krawezniku

Wylaczenie ruchu rowerowego z jezdni, gdzie odbywa si¢ na zasadach og6lnych na
wydzielong droge rowerowa biegnaca rownolegle do jezdni po prawej stronie musi by¢
projektowane dla predkosci rowerzysty co najmniej 30 km/godz. Przed zjazdem nalezy
poszerzy¢ jezdni¢ o szeroko$¢ drogi rowerowej na odcinku ok. 10 m (pas wylaczenia) i
stosowac¢ tuki odpowiednie dla predkosci projektowej rzedu 30 km/godz. i wigce;.

Jesli wylaczenie ma miejsce za skrzyzowaniem, to zjazd na droge rowerowa powinien
znajdowacé si¢ w rejonie przejscia pieszego, przecinajacego jezdnie, po ktérej porusza sig¢
rowerzysta. W ten sposob unika si¢ sytuacji, w ktorej samochody wyjezdzajace z ulicy
poprzecznej (podporzadkowanej) i oczekujace si¢ na wlaczenie do ruchu w jezdni, po ktorej
porusza si¢ rowerzysta, blokuja wjazd na drogg rowerowg. Unika si¢ tez kolizji z pieszymi



stojacymi przed przejsciem dla pieszych. Zjazd musi by¢ wyraznie oznakowany i dobrze
widoczny.

Koniec jednokierunkowej drogi rowerowej biegnacej rownolegle do jezdni powinien by¢
zaprojektowany tak, aby rowerzysta kontynuujac jazde na wprost (wlaczajac si¢ w ruch na
jezdni na zasadach ogolnych) nie musiat przecina¢ toru jazdy samochodow, hamowac,
zatrzymywac si¢ 1 ustepowac pierwszenstwa pojazdom na jezdni, na ktérg wjezdza. Na koncu
wydzielonej drogi rowerowej nalezy poszerzy¢ jezdni¢ o szeroko$¢ drogi rowerowej na
odcinku co najmniej ok. 15-30 metrow albo zmniejszy¢ szeroko$¢ pasa ruchu przy pomocy
wysepki o szeroko$ci co najmniej 1,0 m (lub wiecej, jesli predkos¢ miarodajna przekracza 40
km/godz., a za wysepka czesto parkuja samochody), oznakowanej odblaskowym, zoitym
pylonem i1 wprowadzi¢ na tym odcinku jezdni pas dla rowerow (pas wiaczania).

O ile pozwala na to kategoria ulicy, wyjazd z drogi rowerowej powinien by¢ potaczony z
progiem zwalniajacym. Gdzie jest to mozliwe, wiaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej w
ruch na jezdni na zasadach og6lnych powinno odbywac si¢ przez male ronda, gdzie
wydzielona droga rowerowa jest jednym z ramion skrzyzowania z ruchem okreznym.

5.7. Skrzyzowania tras rowerowych (przejazdy rowerowe)

Ze wzgledu na roznorodnos$¢ sytuacji ruchowych i otoczenia skrzyzowan, niniejsze Standardy
nie moga zaproponowac szczegdlowych rozwigzan wzorcowych dla wszystkich mozliwych
typow skrzyzowan. Nalezy kierowaé si¢ zasadami ogoélnymi, zwlaszcza dotyczacymi
pierwszenstwa dla poszczegdlnych kategorii tras rowerowych, promieni tukéw i odleglosci
widoczno$ci, zawartymi w niniejszych Standardach oraz rozwigzaniami przyktadowymi,
pokazanymi w zataczniku.

Projektujac skrzyzowania i przejazdy rowerowe, nalezy zawsze dazy¢ do:
- minimalizacji liczby punktow kolizji torow ruchu rowerzystow 1 samochodow
- minimalizacji kolizji rowerzystow z ruchem pieszym

- minimalizacji prawdopodobienstwa zatrzymania si¢ rowerzysty (zwlaszcza na sygnalizacji
swietlnej) 1 minimalizacji czasu przejazdu przez skrzyzowanie

- minimalizacji odlegtosci, jaka rowerzysta musi pokona¢ na skrzyzowaniu lub wokot niego

- maksymalizacji promieni tukéw drogi rowerowej w rejonie skrzyzowania (w ramach
mozliwosci terenowych)

- maksymalizacji odleglosci widoczno$ci kierowcow 1 rowerzystow

- przecinania si¢ toréw ruchu samochodéw i rowerdéw na przejazdach rowerowych pod katem
mozliwie zblizonym do prostego przy dobrym kontakcie wzrokowym

- minimalizacji roéznicy poziomoOw niwelet tras rowerowych w przypadku skrzyzowan
wielopoziomowych (np. przez stosowanie tunelu zamiast ktadki lub odwrotnie w zaleznosci
od sytuacji terenowej).

Projektujac skrzyzowanie z ulica o duzym natgzeniu ruchu samochodowego, nalezy rozwazy¢



mozliwos¢ bezkolizyjnego rozwigzania w dwoch poziomach. W przypadku ulic o niskich
predkosciach miarodajnych, czgsto bardziej korzystne jest wprowadzenie ruchu rowerowego
na jezdni¢ na zasadach ogolnych przed skrzyzowaniem. Minimalizuje to kolizje oraz/lub
wspoOtczynnik opodznienia, zwtaszcza jesli np. ruch samochodowy odbywa si¢ gtownie w
prawo, a ruch rowerowy - na wprost. Zawsze na skrzyzowaniach z przejazdami rowerowymi
na wlotach nalezy stosowac¢ tuki jezdni o mozliwie matym promieniu dla zminimalizowania
predkosci samochodow.

Skrzyzowania musza zapewnia¢ bardzo dobry kontakt wzrokowy kierowca - rowerzysta. W
przypadku drogi rowerowej biegnacej rownolegle do jezdni i nastgpnie skrecajacej
(przecinajacej ja na skrzyzowaniu), dojazd do przejazdu rowerowego w poprzek jezdni
powinien odbywac si¢ po tuku o mozliwie duzym promieniu, a widocznos¢ nie powinna by¢
ograniczona.

Rowerzysta powinien dojezdza¢ do skrzyzowania i przecina¢ tor ruchu samochodéw pod
katem prostym. Kontakt wzrokowy nie moze wymaga¢ od rowerzysty odwracania si¢ i
patrzenia do tylu. Nalezy zapewni¢ rowerzyscie mozliwos¢ obserwacji samochodow w
kazdych warunkach pogodowych. Trzeba pamigta¢ o uzytkownikach roweréw poziomych,
ktérych wzrok znajduje si¢ na poziomie ok. 1,0 m nad nawierzchnig drogi. Zaleca si¢
o$wietlenie skrzyzowan i przejazdow rowerowych $wiatlem polichromatycznym (o pelnym
zakresie widma) o lepszej jakosci, niz na pozostatych odcinkach drog.

Rowerzysci oczekujacy przed przejazdem rowerowym nie moga blokowaé ruchu
rowerzystom poruszajacym si¢ po wydzielonej drodze rowerowej na pozostatych relacjach,
ani pieszym. Stad wynika konieczno$¢ projektowania odpowiednio duzych obszarow
akumulacji przed przejazdami rowerowymi, stosujac poszerzenia drogi rowerowej (patrz
punkt 4.3). Minimalna dtugos$¢ obszaru akumulacji to 2,0 m (dlugo$¢ roweru), wskazana 3,0
m 1 wigcej.

Szczegblnym rozwigzaniem ruchu rowerowego na skrzyzowaniach i przejazdach rowerowych
z sygnalizacja $wietlng jest $luza rowerowa. Sluzy pozwalaja na:

- akumulacj¢ ruchu rowerowego na czerwonym $wietle do jazdy na wprost 1 lewoskrgtu w
ulicach bez fizycznej segregacji ruchu rowerowego i samochodowego (w ulicach z predkoscia
miarodajng 30 km/godz. i jednym pasem ruchu na skrzyzowaniu lub z krotkim pasem do
skretu)

- akumulacj¢ ruchu rowerowego na czerwonym $wietle oraz na niektorych skrzyzowaniach
bez sygnalizacji do lewoskretu na przejezdzie rowerowym, bedacym cze$cia wydzielonej
drogi rowerowej lub pasa dla roweréw (zalecane stosowanie na wydzielonych drogach
rowerowych w ulicach o duzym natgzeniu ruchu samochodowego na wprost i z ulicami
poprzecznymi bez wydzielonych drég rowerowych).

Dla $luz rowerowych wskazane jest stosowanie czerwonej nawierzchni. Wyznaczanie §luz
jest mozliwe wylacznie w sytuacji, kiedy sygnalizatory $wietlne dla danego kierunku ruchu na
skrzyzowaniu sg widoczne ze §luzy obstugujacej ten kierunek. Akomodacyjna sygnalizacja
swietlna musi by¢ dostosowana do wykrywania rowerzystow znajdujacych sie w §luzie



roweroweyj.

Dojazd do skrzyzowania i1 przejazdu rowerowego zawsze musi odbywaé si¢ po odcinku
ptaskim, chyba, ze uniemozliwia to naturalne uksztattowanie terenu.

Na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng nalezy rozdziela¢ fazy sygnalizacji tak, aby
zielone $wiatlo dla rowerzystow jadacych wydzielong droga rowerowa na wprost nie
wystepowato rownoczesnie z zielonym $wiattem dla prawoskretu z réwnolegtej jezdni ani z
zielong strzatka dla wyjazdu z jezdni ulicy poprzecznej. Nalezy unikaé stosowania
wzbudzania sygnalizacji przyciskami, szczeg6lnie dla relacji na wprost.

Szczegdlnym rodzajem skrzyzowania drogi rowerowej z ulica jest sytuacja, kiedy droga
rowerowa jest przenoszona na przeciwlegla strong¢ ulicy. Nalezy unika¢ takich sytuacji,
chyba, ze zastosowanym rozwigzaniem jest mate rondo lub natezenie ruchu jest niewielkie, a
zastosowany przejazd rowerowy daje rowerzyscie pierwszenstwo lub znacznie ogranicza
predkos¢ samochodow. Dopuszczalne jest przenoszenie drogi rowerowej na przeciwlegla
stron¢ jezdni w ramach skrzyzowania z sygnalizacja $§wietlng, ale zawsze takie rozwigzanie
wydluza czas, droge i liczbg punktéw kolizji, co obniza jako$¢ trasy.

Niedopuszczalne jest:

- prowadzenie drogi rowerowej kolejno przez poszczegoélne ramiona skrzyzowania zamiast na
wprost, poniewaz wielokrotnie zwigksza to liczb¢ punktow kolizji (w przypadku
skrzyzowania czteroramiennego - trzykrotnie), wydluza droge, zwigksza czas oczekiwania i
zawsze powoduje, ze wigkszo$¢ rowerzystow stara si¢ jecha¢ na wprost, famiac przepisy

- zalamywanie przebiegu drogi rowerowe] bez wylukowania, poniewaz obniza to przekrdj
uzyteczny drogi, czyni tor ruchu rowerzysty nieprzewidywalnym dla kierowcy 1 moze by¢
przyczyna groznych kolizji.

Skrzyzowania wydzielonych drog rowerowych ze soba powinny minimalizowa¢ ryzyko
kolizji, zachowujac pltynno$¢ ruchu. Kiedy przynajmniej jedna droga rowerowa prowadzi
ruch o duzym natezeniu 1 predkosci, wskazane jest poszerzanie i rozdzielenie skrzyzowania
typu ,,X”’ na dwa skrzyzowania typu ,,Y” lub ,,T”. Konieczne jest ich dobre os§wietlenie.

5.8. Pochylenie niwelety

Dopuszczalne pochylenie podtuzne niwelety na drogach rowerowych wynosi 5 procent.
Wigksze nachylenia (do 15 proc.) sa mozliwe wyjatkowo, przy niewielkich réznicach
pozioméw (do 1,5 m) i wylacznie na prostych, dobrze o$wietlonych po zmroku odcinkach o
dobrej widocznosci. Gorna czgs$¢ podjazdu powinna by¢ mniej nachylona, niz dolna. Co 5 m
roéznicy poziomow wskazane jest stosowanie spocznikéw o dlugosci ok. 25 m.

U podstawy wzniesienia niedopuszczalne jest stosowanie na drodze rowerowej ostrych tukow
oraz skrzyzowan bez pierwszenstwa, ze slaba widocznoscig lub z sygnalizacja $wietlng.
Odcinek drogi rowerowej w takim miejscu musi pozwoli¢ rowerzyscie nabra¢ predkosci, aby
tatwiej pokona¢ wzniesienie 1 wykorzysta¢ nagromadzong energi¢ kinetyczng do pokonania



mozliwie dlugiego odcinka. W przypadku tuneli i podziemnych przejazdéw rowerowych pod
drogami jest wazne, aby rowerzysta mogl wykorzysta¢ rozped uzyskany przy zjezdzaniu w
dot do wygodnego powrotu na poziom jezdni.

Pochylenie poprzeczne, stluzace dla odwodnienia, powinno wynosi¢ 2-3 proc. Na tukach
wskazane jest odwodnienie do wewngetrznej krawedzi tuku, chyba ze uksztaltowanie terenu
wymaga inaczej. Kiedy droga rowerowa biegnie obok chodnika, chodnik powinien by¢ od
niej oddzielony $cigtym kraweznikiem i wyniesiony 3-5 cm powyzej drogi rowerowej.
Odwodnienie musi by¢ wowczas zapewnione w stron¢ przeciwng do chodnika.

5.9. Ruch rowerowy i pieszy

Kolizje pieszych i1 rowerzystow oprocz odpowiedniej nawierzchni (zob. punkt 4.2.)
minimalizuje taka organizacja ruchu pieszego, ze miedzy gldwnymi zrodtami i celami
podrézy odbywa si¢ on po najkrotszej trasie catkowicie poza droga rowerowa. W rejonie
kolizji ruch rowerowy powinien odbywaé si¢ poza obszarem ruchu pieszego po tukach o
mozliwie duzym promieniu. Wydluzenie w taki sposob drogi rowerowej czyni ja malo
atrakcyjng dla pieszych jako skrot a zarazem zwigksza jej predkos¢ projektowa, co przyciaga
rowerzystow. Schody w ciggu pieszym eliminujg niepozadang obecno$¢ rowerzystow.

Ruch rowerowy i pieszy powinny przecina¢ si¢ pod katem zblizonym do prostego. Mozna to
osiggnac segregacja fizyczng i kanalizowaniem ruchu pieszego w wybranych miejscach. Gdy
droga rowerowa biegnie w rejonie bram wejsciowych oraz wylotow schodéw i1 pochylni,
powinna by¢ od nich odsunieta i oddzielona na wprost wylotu dobrze widoczng barierg ciagla
o dtugosci co najmniej rownej szerokosci bramy, schodéw lub pochylni.

Minimalizacja kolizji piesi-rowerzysci powinna by¢ postawg decyzji o potozeniu drogi
rowerowe] wzgledem jezdni 1 chodnika i przejazdu rowerowego wzgledem przejscia pieszego
1 skrzyzowania.

6. WYMOGI TECHNICZNE DLA POSZCZEGOLNYCH TRAS ROWEROWYCH

6.1. Wymogi techniczne dla tras zbiorczych i lacznikowych
- predkos¢ projektowa: 20 km/godz. (zalecane 25 km/godz.) i wigce;j.
- promienie lukow: co najmniej 10 m (zalecane 15 m) do wewnetrznej krawedzi
- wspolczynnik op6znienia: 20 sekund na kazdy kilometr trasy

- wspotezynnik wydluzenia: mniej niz 300 m na kazdy kilometr trasy (dopuszczalny wigkszy
wspotczynnik wydhuzenia w sytuacji kiedy powodowatoby to nadmierne pochylenie niwelety
na dtuzszych odcinkach).

- odleglos$¢ widocznosci: co najmniej 50 m i wigcej, zalecana 70 metrow.

Trasy zbiorcze, a szczegolnie lacznikowe prowadzone w formie wydzielonej drogi rowerowe;j
powinny mie¢ stale pierwszenstwo na skrzyzowaniach bez sygnalizacji i przekracza¢ ulice



poprzeczne grzbietem garbu zwalniajgcego, przez mate rondo lub na sygnalizacji $wietlnej z
wysokim priorytetem dla trasy rowerowej. Sygnalizacja $§wietlna moze by¢ uruchamiana
przyciskiem, ale wskazane jest stosowanie czujnikow zblizeniowych tak, jak w przypadku
tras gtownych. W przypadku tras prowadzonych na zasadach ogdlnych, wskazane
rozwigzania skrzyzowan to male ronda, skrzyzowania z pierwszenstwem lub sygnalizacja
Swietlna.

6.2. Wymogi dla tras lokalnych (dojazdowych)
- predkos¢ projektowa: 20 km/godz.
- promienie lukow: co najmniej 10 m
- wspoélczynnik wydluzenia: zalecany mniej niz 400 m na kazdy kilometr trasy
- odleglos¢ widocznosci: zalecana co najmniej 40 m

Brak wymogu pierwszenstwa. Wskazana realizacja jako ulice uspokojonego ruchu i strefy
zamieszkania bez dodatkowych inwestycji lub jako taczniki rowerowe.

6.3. Wymogi dla tras rekreacyjnych

Tam, gdzie trasy rekreacyjne peilnig rowniez funkcje uzytkowe, stosuje si¢ wymogi dla
odpowiednich kategorii tras rowerowych. Na odcinkach gtownych tras rekreacyjnych o
wielkim okresowym natezeniu ruchu rowerowego (wyloty z miasta, dojazd do o$rodkéw
rekreacyjnych itp.) prowadzonych jako wydzielona droga rowerowa stosuje si¢ wszystkie
parametry jak dla tras gldownych z dopuszczalng nawierzchnig nieutwardzong tam, gdzie trasa
nie pelni zadnych funkcji poza rekreacyjnymi.

Oswietlenie tras rekreacyjnych nie jest wymagane, cho¢ w niektorych miejscach moze by¢
celowe. Tam, gdzie prawdopodobny jest znaczacy ruch rowerzystow po zmroku a nie ma
oSwietlenia ulicznego, wskazane jest umieszczanie elementow odblaskowych wzdtuz trasy
rowerowej oraz oznakowanie poziomie nawierzchni utwardzonej wydzielonej drogi
rowerowej linig P-1.

Przebieg 1 forma gtownych tras rekreacyjnych musi umozliwia¢ w kazdym punkcie swobodne
uzytkowanie przyczepek o szerokosci do 1,0 m, w tym mijanie si¢. Nalezy unika¢ znacznego
zrdznicowania wysokosci i pochylen niwelety wigkszych, niz 5 proc. SkrzyZzowania gléwnych
tras rekreacyjnych z drogami krajowymi 1 innymi drogami o duzym nate¢zeniu 1 predkosci
ruchu samochodowego poza terenem zabudowanym (przejazdy rowerowe), o ile nie sg
bezkolizyjne lub wyposazone w sygnalizacje Swietlng, powinny by¢ zawsze wyposazone w
azyle o szerokosci co najmniej 3,0 m i o§wietlone po zmroku.

Projektujac 1 wytyczajac gldéwne 1 zbiorcze trasy rekreacyjne o nawierzchni nieutwardzonej
nalezy zidentyfikowa¢ miejsca, gdzie tworzg si¢ kaluze 1 btoto, wyréwnac je kruszywem i
zaklinowa¢ zwirem. Na glownych 1 pomocniczych trasach rekreacyjnych nie moze w zadnym
przypadku tworzy¢ si¢ btoto i glebokie katuze.



Na glownych rekreacyjnych trasach rowerowych niedopuszczalny jest ruch konny. Na trasach
rekreacyjnych zbiorczych ruch konny jest dopuszczalny, o ile nawierzchnia w danym miejscu
nie jest podatna na zniszczenie przez konie i jest wystarczajagco duzo miejsca na bezpieczne i
wygodne mijanie si¢ jezdzcOw 1 rowerzystow. Na trasach pozostalych ruch zasady ruchu
konnego i rowerowego sg ustalane w miare potrzeb.

7. WYMOGI DLA POZOSTALYCH ELEMENTOW INFRASTRUKTURY

7.1. Oznakowanie tras rowerowych

Oznakowanie drég rowerowych wynika z prawa o ruchu drogowym 1 stosownych
rozporzadzen. Znaki pionowe powinny by¢ odblaskowe. Przy wjazdach na drogi rowerowe
oznakowanie powinno by¢ standardowych rozmiaréw, na samych drogach rowerowych
wskazane jest stosowanie znakow mini. Na drogach rowerowych mozna stosowa¢ w miare
potrzeby znaki A-1 do A-5 oraz A7, A-21, A-30, B-2, B-20, C-1 do C-10 i C-13a lub C-
13a/Cl5a przy czym ze wzglgdu na koszty i ryzyko wandalizmu wskazane jest stosowanie
przede wszystkim oznakowania poziomego.

W przypadku jednokierunkowej drogi rowerowej, pasa lub kontrapasa rowerowego nalezy
stosowa¢ znak P-23 zawsze w polaczeniu ze strzatka kierunkowg P-8a, przy czym znaki te
nalezy zawsze umieszcza¢ po obu stronach kazdego skrzyzowania. W sytuacji kolizji z
duzym ruchem pieszym, na wydzielonej drodze rowerowej nalezy stosowa¢ dodatkowe
oznakowanie poziomie - lini¢ P-1 w osi drogi dwukierunkowej oraz znaki P-23 nawet co 5-10
metrow. Znaki P-23 zawsze nalezy stosowaé¢ w bezposredniej bliskosci wjazdow,
skrzyzowan, przejazdow rowerowych, przystankow komunikacji zbiorowej, postojow
taksowek 1 innych miejsc gdzie przecinaja si¢ rézne strumienie ruchu, w tym piesze i
zmotoryzowane 1 konieczna jest zwrdcenie uwagi pieszych na organizacje ruchu.

Na weztach tras glownych 1 zbiorczych nalezy podawaé informacje drogowskazami
opisujacymi docelowe obszary miasta obstugiwanymi danymi trasami i punkty posrednie, a w
wypadku tras rekreacyjnych - nazwe miejscowosci lub obszaru oraz odlegto$¢ w km i nazwe
trasy rowerowej. Na weztach wskazane jest umieszczanie tablic informacyjnych z mapami
glownych tras rowerowych. Na wydzielonych drogach rowerowych mozna stosowaé
drogowskazy w formie oznakowania poziomego.

7.2. Stojaki i przechowalnie rowerowe

Wszystkie publiczne stojaki rowerowe powinny by¢ trwale przymocowane do podtoza w
sposob uniemozliwiajagcy wyrwanie ich oraz muszg umozliwia¢ wygodne oparcie roweru i
bezpieczne przypigcie ramy 1 przedniego kota do stojaka przy pomocy standardowych,
dostepnych w handlu klddek szaklowych w ksztatcie litery "U" o wymiarach wewnetrznych
10 x 20 cm. Rury konstrukgcji stojaka powinny mie¢ $rednice do 9 cm, aby mozna byto obja¢
je standardowa ktodka. Forma stojaka winna mie¢ ksztalt odwrdoconej litery ,,U”.

Stojaki powinny by¢ ustawiane w tatwo dostgpnych, o$wietlonych i dobrze widocznych



miejscach, w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej, na rogach ulic. Wskazana jest
lokalizacja w miejscach monitorowanych kamerami telewizji przemystowej. W miare
mozliwo$ci stojaki rowerowe powinny by¢ tez zadaszone, ale nie moze to kolidowaé z
warunkiem dobrej widocznos$ci i monitoringu.

W przypadku umieszczania stojakow rowerowych w jezdni nalezy je grupowac po kilka,
ustawia¢ pod katem ok. 45 stopni do osi jezdni, aby rower o dlugosci 2,0 m nie wystawat
poza obrys miejsc postojowych dla samochodéw i zawsze oslania¢ z przodu i z tylu
masywnymi elementami matej architektury tak, aby manewrujace (np. cofajace) samochody
nie mogty uszkodzi¢ rowerdw, a jednoczesnie byt tatwy dostep od strony chodnika i jezdni.
Stojaki zawsze powinny mie¢ masywna, solidng konstrukcje, znieche¢cajacg do wandalizmu.

7.3. Parkingi rowerowe

W ramach opracowania, nalezy zaprojektowac¢ parkingi rowerowe na terenie Gminy
Grudzigdz. Na parkingach rowerowych nalezy zlokalizowaé stojaki dla rowerow, ktore
umozliwig rowerzyScie pozostawienie roweru w poblizu celu podrézy. Ponadto, parkingi
moga by¢ wyposazone w dodatkowe elementy, podnoszace atrakcyjno$¢ systemu
rowerowego np. mapy okolicznej infrastruktury rowerowej, samoobstugowe zestawy narzedzi
serwisowych (klucze, srubokrety, pompki do rowerow). W zaleznosci od dostgpnosci terenu,
nalezy przewidzie¢ zadaszone parkingi rowerowe.

Stojaki powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania:

- wygody uzytkowania;

- zabezpieczenia roweru przed kradzieza;

- minimalnego prawdopodobienstwa uszkodzenia roweru (zalecane przez wigkszos¢
srodowisk rowerowych, sg stojaki w ksztalcie odwroconej litery U);

- trwato$¢ stojaka;

- atrakcyjnosg;

- zajetos¢ przestrzeni.

Stojak rowerowy powinien by¢ wykonany w sposob, ktory umozliwia rowerzyscie szybkie
odstawienie roweru. Wazne, aby umozliwial przypiecie ramy oraz co najmniej jednego kota 1
byl solidnie przymocowany do podioza. Rower powinien sta¢ w nim stabilnie nawet w
przypadku silnego wiatru bocznego.

Parkingi rowerowe nalezy zaprojektowa¢ w ponizej wymienionych lokalizacjach:

- Wielkie Lniska

- Parski

- Piaski

- Skarszewy

- Watdowo Szlacheckie
- Szynych

7.4. Oswietlenie

Swiatto latarfi ulicznych w zadnym wypadku nie moze zatrzymywaé sie na lisciach drzew i



nie dociera¢ do nawierzchni drég rowerowych. Obok przycinania gal¢zi, nalezy zawsze
rozwazyc¢ stosowanie latarn nizszych, skuteczniej o$wietlajacych droge rowerowa i z lustrami
kierujacymi $§wiatto w dot bez rozpraszania go w gore. Miejsca kluczowe (zjazdy 1 wyjazdy z
drogi rowerowej, skrzyzowania i przejazdy rowerowe itp.) przynajmniej na trasach gléwnych
1 zbiorczych powinny by¢ o$wietlone dobrej jako$ci mocnym $wiattem polichromatycznym (o
pelnym zakresie widma widzialnego). Stupki 1 inne wystajgce ponad nawierzchni¢ elementy
drogi rowerowej powinny zawsze by¢ wyposazone w elementy odblaskowe, ulatwiajace
orientacj¢ nawet przy bardzo stabym swietle.

Pozadane natezenie $wiatla sztucznego na poziomie nawierzchni na gléwnych trasach
rowerowych powinno wynosi¢ 5-7 luksoOw na trasach gléwnych i1 zbiorczych, a réznice w
poziomie o$wietlenia - nie przekracza¢ 30 procent. Tam, gdzie istnicje wicksze ryzyko
oslepiania rowerzystow przez samochody, wskazane jest stosowanie mocniejszego
o$wietlenia ulicznego. W przypadku gléwnych tras rekreacyjnych, ktore nie posiadajg statego
o$wietlenia latarniami, a ktore sa droga rowerowa i maja nawierzchnie asfaltowa, nalezy
stosowa¢ oznakowanie poziome P-1 w osi drogi rowerowej. W przypadku innych tras
wskazane jest umieszczane na krawedzi drogi odblaskow, utatwiajace orientacje w ciemnosci.

7.5. Parametry o$wietlenia
Dane techniczne:

- panel solarny: 60 W, zywotnos¢ min. 10 lat

- LED: 40 W (576 LED), zywotnos$¢ 50 000 godz.

- barwa: 6000-6500 K

- strumien $wietlny: 4000 Im

- bateria: litowo - jonowa 22,2 V 461,76 Wh

- obudowa: aluminium/szkto hartowane

- czas fadowania: 10 - 11 godz.

- czas os$wietlenia: min. 15 godz. pelnym $wiattem 4000 Im

- czas pracy: min. ok. 1000 Im az do $witu, 3 dni po pelnym naladowaniu min. 36 godz.

- tryb o$wietlenia: inteligentny system oszczgdzania energii — automatyczny czujnik
zmierzchu, 5 godz. pelnym swiattem + do $witu delikatnego $wiatla, kat o§wietlenia 140°
- wodoodpornos$¢: IP 65

- wysokos¢ instalacji: 6 - 8 m

- zalecana odleglo$¢ miedzy latarniami: wg. projektu

8. ZGODNOSC OPRACOWAN PROJEKTOWYCH Z UMOWA I PRZEPISAMI

W trakcie przekazania dokumentacji Zamawiajagcemu, Wykonawca dostarczy nastepujace
o$wiadczenia:

Oswiadczenie nr 1 o tresci: "Jednostka Projektujgca/Wykonawca o$wiadcza, iz wersje
papierowa 1 elektroniczna przekazanego Zamawiajacemu opisu przedmiotu zamowienia na



roboty budowlane, opisane za pomoca dokumentacji projektowej w ramach zadania
inwestycyjnego pn. "Rozbudowa sciezek rowerowych wraz z infrastrukturq towarzyszqcqg w
pasach istniejgcych drog publicznych na terenie Gminy Grudzigdz ."

Oswiadczenie nr 2 o tresci: "Jednostka Projektujgca/Wykonawca o§wiadcza, ze przekazany
Zamawiajagcemu opis przedmiotu zamowienia na roboty budowlane, opisany za pomoca
dokumentacji projektowej w ramach zadania inwestycyjnego pn. ,,Rozbudowa S$ciezek
rowerowych z infrastruktura towarzyszaca w pasach istniejacych drog publicznych na
terenie Gminy Grudziadz” zostal opracowany zgodnie z Umowa i obowigzujacymi
normami, przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej, jest kompletna z punktu widzenia
celu, ktéremu ma shuzy¢, posiada niezbedne uzgodnienia zgodnie z obowigzujacymi
przepisami techniczno-budowlanymi oraz zastosowane materialy i urzadzenia posiadajg
wymagane atesty, certyfikaty, aprobaty techniczne".

9. KONTROLA OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Biezacy nadzor nad zgodnoscig przebiegu procesu projektowanego z wymaganiami Umowy
wykonywany jest przez przedstawicieli Zamawiajacego podczas spotkan z Wykonawca.
W trakcie realizacji przedmiotu umowy bedg si¢ odbywaly narady robocze tj. spotkania w
siedzibie Zamawiajacego (z czgstotliwoscig min. 1 raz w miesigcu), przy udziale
Wykonawcy, Zamawiajacego oraz ew. innych zaproszonych stron, ktorej gldéwnymi celami
beda:

- omowienie przez Wykonawce¢ zaawansowania prac projektowych wraz z przekazaniem
szczegOlowego raportu,

- przekazanie kopii uzyskanych warunkow technicznych (w szczegdlnosci od gestorow sieci),
uzgodnien 1 decyzji,
- akceptacja oraz uzgodnienie zaproponowanych rozwigzan projektowych,

- omowienie 1 ewentualne rozstrzygnigcie problemow, do ktdrych rozstrzygania upowazniony
jest jedynie Zamawiajacy (decyzje w sprawie zmian w Umowie).

Przed planowanym spotkaniem Wykonawca odpowiednio wcze$niej dostarczy w dwoch
egzemplarzach do Urzegdu Gminy w Grudzigdzu  materialy (wyciag z materiatow,
wymagajacych rozstrzygnigcia np. plany sytuacyjne), ktore beda analizowane na spotkaniach.
Po spotkaniach przekazane materiaty wraz z materialami roboczymi prezentowanymi na
spotkaniach stanowi¢ beda materiat dla Zamawiajacego.

W trakcie prac projektowych Wykonawca musi uzyska¢ akceptacje zarzadcow droég w
zakresie:

- propozycji typu skrzyzowan projektowanych istniejgcymi drogami publicznymi,

- zaprojektowanych materiatow,



- rodzaju nawierzchni,
- parametréw technicznych poszczegdlnych parkingdw rowerowych.
Infrastruktura techniczna w pasie drogowym zwiazana i nie zwiazana z droga:

Projekty dotyczace budowy/przebudowy urzadzen infrastruktury zwigzanej i niezwigzanej z
droga, w tym sieci i urzadzen: gazowych, energetycznych, cieplowniczych, wodociggowych,
telekomunikacyjnych, kanalizacyjnych, melioracyjnych musza bezwzglednie zawieraé
aktualne warunki techniczne budowy lub przebudowy (usunig¢cia kolizji).

Wykonawca ponosi wszelkie koszty uzyskania warunkéw technicznych oraz uzgodnien
zwigzanych z opracowywang branzg.

Wszystkie w/w formalno$ci tagcznie z wymaganymi w procesie projektowym opiniami i
uzgodnieniami, nalezy uregulowa¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego.

Projekty budowy lub/i przebudowy instalacji i sieci:

- powinny umozliwia¢ latwy dostep w celu konserwacji, utrzymania lub naprawy przy
jednoczesnym uniemozliwieniu dostepu 0s6b niepowotanych,

- powinny by¢ dostosowane do miejscowych warunkéw atmosferycznych,

- optymalizowac¢ koszty zwigzane z przebudowywang siecia.

Do protokolowania spraw omawianych na spotkaniach i przeslania kopii protokotu lub
ustalen wszystkim obecnym na spotkaniu zobowiazany jest Wykonawca.

8. Wymagania dotyczace odbiorow dokumentacji projektowej

Kazdy z etapow podlega odbiorowi czesciowemu. Protokot odbioru czg$ciowego potwierdza
nalezyte wykonanie zobowigzan wynikajacych z Umowy. W trakcie realizacji przedmiotu
zamoOwienia, zostanie sporzadzonych 5 protokotow odbiorow czesciowych.

Zamawiajacy dokona odbioru cze$ciowego w terminie do 30 dni, liczac od daty przekazania
przez Wykonawce wniosku o dokonanie odbioru czeSciowego wraz z kompletem
dokumentow do odbioru.

Przekazujac wniosek o dokonanie odbioru czgsciowego Wykonawca przekaze
Zamawiajacemu Protokot zdawcezy w dwoch egzemplarzach (na jednym z nich otrzyma od
Zamawiajacego potwierdzenie wptywu) wraz z zatacznikami:

- kompletng dokumentacjg projektows,
- oswiadczenia: nrlinr 2,

Jesli Zamawiajacy uzna, ze do odbioru czgsciowego przedmiot Umowy wraz z dokumentami
do odbioru jest zgodny z wymaganiami Umowy, to po zakonczeniu czynnosci odbioru
podpisze Protokol odbioru cze¢sciowego.



Protokol odbioru koncowego Zamawiajacy podpisze po uzyskaniu decyzji zezwolenia
realizacji inwestycji drogowej lub/i decyzji pozwolenia na budowe lub/i przyjecia zgloszenia
robot budowlanych bez uwag.

Zamawiajagcy ztozy odpowiednie wnioski na uzyskanie w/w decyzji administracyjnych,
niezwlocznie po podpisaniu kazdego z protokotéw odbioru czgsciowego.

Za wykonanie przedmiotu umowy Wykonawca otrzyma wynagrodzenie w wysokoS$ci:

1) 15% - po podpisaniu przez strony protokot odbioru czesciowego Etapu I;
2) 15% - po podpisaniu przez strony protokét odbioru czeSciowego Etapu 1l;
3) 15% - po podpisaniu przez strony protokét odbioru czesciowego Etapu I1;
4) 20% - po podpisaniu przez strony protokot odbioru czesciowego Etapu 1V,
5) 25% - po podpisaniu przez strony protokét odbioru czesciowego Etapu V;
6) 10% - po podpisaniu przez strony protokot odbioru koncowego.



